Osnutek 1. 2. 2021

ZAKON
O CELOSTNEM PROMETNEM NACRTOVANJU

BESEDILO CLENOV:

l. poglavje: SPLOSNE DOLOCBE

1. ¢len
(predmet zakona)

Ta zakon ureja cilje in naCela celostnega prometnega nacrtovanja, vrste
celostnih prometnih strategij, njihovo vsebino in postopek priprave ter pravila za
povezovanje prometnega in prostorskega nacrtovanja. Zakon dolo€a tudi pravila o
sofinanciranju ukrepov celostnega prometnega nacrtovanja in finanénih spodbudah
za izvajanje ukrepov na podlagi tega zakona ter pristojnosti na podrocju trajnostne
mobilnosti.

2. ¢len
(namen celostnega prometnega nac¢rtovanja)

(1) Namen celostnega prometnega nacrtovanja je vzpostaviti okvir za
uresniCevanje prometne politike, ki bo v skladu s cilji trajnostnega razvoja,
gospodarske blaginje, socialne kohezije in varstva okolja. S celostnim prometnim
nacrtovanjem se prispeva zlasti k:

- izboljsanju ucinkovitosti prometnega sistema in njegovih podsistemov;

- ucinkovitejSemu upravljanju prometnega povprasevanja;

- izboljsanju dostopnosti v prometnem sistemu za vse prebivalce zaradi

enakovrednega dostopa do dobrin;

- zmanjSanju negativnih u€inkov prometa na okolje, prostor in zdravje, kot
so emisije toplogrednih plinov, obremenitve s hrupom in onesnazevanje
zraka;

- izboljsanju kakovosti prometnih omrezij;

- povecCanju kakovosti bivanja in prometne varnosti.

(2) Drzava in obcina pri sprejemanju politik, strategij, programov, nacrtov in
sploSnih pravnih aktov ter pri izvajanju drugih zadev iz svoje pristojnosti uravnavata
njihove vplive na promet tako, da prispevajo k doseganju ciljev iz prejSnjega



odstavka. Drzava in obcina skrbita za usklajenost odlocitev iz njunih pristojnosti z
oblikovanjem usklajenih celostnih prometnih strategij.

10.

11.

3. €len
(pomeni izrazov)

(1) V tem zakonu uporabljeni izrazi imajo naslednji pomen:

»aktivna mobilnost« pomeni hojo in kolesarjenje ter druge oblike mobilnosti, ki
vklju€ujejo gibanje (kot na primer skiro, rolka);

»celostna prometna strategija« pomeni strateski dolgoro¢ni razvojni dokument
za doseganje ciljev trajnostne mobilnosti, ki so doloCeni s tem zakonom na
ravni drzave, prometnih ali problemskih regij in ob¢in;

»celostno prometno nacrtovanje« pomeni strateSko in ciljno usmerjeno
prometno nacrtovanje, s katerim se spodbuja trajnostni promet, v okviru
katerega so enakovredno obravnavani vsi pprometni nacini in vrste prometa
ter v oblikovanje katerega se vkljuCuje tudi javnost. Temelji na rezultatih
analize in spremljanja stanja prometa in prometnih sistemov, vrednotenja
ukrepov in integraciji ostalih podrocij nacrtovanja z vplivi na promet;

»eksterni stroSki prometa« pomenijo stroSke, ki jih ne krijejo povzrocitelji v
prometu in bremenijo celotno druzbo. Obsegajo stroSke za infrastrukturo, ki
se ne zaracunavajo uporabnikom, stroSke za onesnazevanje okolja, hrup ter
osebno in gmotno Skodo, ki jo povzroCa promet, vkljuéno s stroski zdravstva
zaradi prometa in stroski zamud zaradi prometne zasiCenosti in drugih
prometnih zastojev;

wkonsolidacija tovora” pomeni zdruZevanje vecCjega Stevila manjSih tovorov v
zbirnem (konsolidacijskem) centru SirSega urbanega obmocdja (ve€je mestno
ali drugo regionalno srediS¢e) na obrobju mesta (mestnega jedra) za tovore
namenjene v ali iz tega obmocja z namenom zmanjSevanja Stevila opravljenih
prevozov znotraj posameznih logistiCnih verig;

»mobilnostni nacrt” pomeni dokument, ki celovito obravhava prometno
dostopnost doloCene lokacije (ustanove, novogradnje, dela naselja) ali
dogodka (prireditve, izrednega dogodka ali del na infrastrukturi) s ciliem
izboljSanja dostopnosti lokacije in spreminjanja potovalnih navad
uporabnikov, kar se doseZe z upravljanjem prometa in izboljSanjem razmer za
trajnostne potovalne nacine;

»multimodalnost« pomeni moznost uporabe razlicnih prevoznih sredstev na
posamezni izbrani poti;

»obmocje prijaznega prometa« pomeni zakljuCen del mesta oziroma naselja,
skozi katerega ne poteka tranzitni promet, lokalni motorni promet je umirjen in
vecinoma izvorno-ponornega znacaja, omrezZje poti za ativho mobilnost pa
gosto in povezano;

»ostale oblike mobilnosti« pomenijo deljeno uporabo osebnih prevoznih
sredstev, njihovo souporabo ter druge oblike skupinskih prevozov;

»parkirni normativ« je zahteva po zagotavljanju doloCenega Stevila parkirnih
mest glede na kapaciteto objekta ali prostorske ureditve;

»potovalni nacin« pomeni nacin premikanja ljudi glede na sredstvo, ki se pri
tem uporablja, kot je na primer hoja, kolesarjenje in podobni nemotorni
prevoz, javni potniSki promet, nejavni osebni motorni promet;
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»potnisSko vozliS€e« pomeni postajo javhega prevoza ali drugo toCko, Ki
omogoca prestop vsaj med tremi razliCnimi prometnimi nacini, od katerih se
vsaj eden od njih izvaja v obliki rednega javnega prevoza;

»problemska regija«x pomeni geografsko zaklju€eno prostorsko enoto,
opredeljeno z enim ali ve€ skupnih razvojnih problemov;

»promet« pomeni premikanje oseb, vozil in blaga po prometnih poteh in z
razli¢nimi nacini prevoza;

»prometna dostopnost« pomeni Casovno ali dejansko oddaljenost med kraji in
drugimi to¢kami v prostoru (npr. med krajem bivanja in postajaliS¢em javnega
prevoza ali zaposlitvenega sredis¢a), izrazena v minutah ali kilometrih;
»prometna infrastruktura«x pomeni objekte in naprave, ki so potrebni za
izvajanje prometa oziroma mobilnosti;

»prometni naCin« pomeni skupni izraz za potovalni nacin in prevoz tovora;
»prometno nacrtovanje« pomeni podrocCje nacrtovanja, ki se ukvarja z
delovanjem, zagotavljanjem in prostorskim umeSCanjem prometne
infrastrukture ter organiziranja prometnih storitev z namenom zagotavljanja
dostopnosti in mobilnosti prebivalcev in tovora;

»prometna regija” pomeni regijo, ki jo opredeljuje funkcija prometnih tokov in
predstavlja gravitacijsko obmocCje enega ali veC centralnih naselij v katerih
gospodarski in druzbeni procesi v prostoru odsevajo v prometnih povezavah
in interakcijah med kraji skozi pretok ljudi, blaga, storitev in informacij ter na
dolo¢enem obmocju ustvarjajo komplementarno celoto;

»prometni sistem« je dinamiCen kompleks, ki zagotavlja mobilnost ljudi in
blaga ter zajema: prometno infrastrukturo in prevozna sredstva, prometne
tokove, storitve in ponudbo prevoznih kapacitet glede na povprasevanje;
»prometni tok« pomeni ve¢ vozil (prometni tok vozil) ali peScev (prometni tok
pescev), ki se gibljejo v isto smer;

»ranljivi udelezenci v prometu« pomenijo predvsem nemotorizirane
udelezence v prometu, ki so bolj izpostavljeni v primeru prometnih nesrec. To
so predvsem kolesarji in pesci, vkljuéno z otroki, starostniki in osebami z
gibalnimi ovirami;

»struktura prometnih nacinov« pomeni deleze posameznih nacinov potovanj;
»trajnostna mobilnost« pomeni premikanje na trajnosten nacin, kar vkljuCuje
hojo, kolesarjenje, uporabo javnega prevoza in ostalih oblik mobilnosti, ki
najmanj obremenjujejo okolje in s katerimi se zagotavlja ucinkovita in
enakopravna prometna dostopnosti za vse, pri Cemer je poudarek na
omejevanju osebnega motornega prometa in porabi energije, nizanju
ogljicnega odtisa in onesnazevanja ter na spodbujanju trajnostnih potovalnih
nacinov z uporabo obnovljivih virov energije;

»trajnostni promet« pomeni promet z nacini prevoza, ki najmanj obremenjujejo
okolje, kot so zZelezniSki prevoz, javni prevoz in alternativne oblike mobilnosti,
ki za pogon uporabljajo obnovljive vire in na enoto transporta porabijo manj
energije;

»veliki generator prometa« pomeni na primer velika podjetja, zdravstvene in
vzgojno-izobrazevalne ustanove, trgovska srediSCa, velike prireditvene ali
kulturne ustanove in velike stanovanjske komplekse ali mestne Cetrti, ki v
prostoru predstavljajo velik izvor ali ponor prometa;

»zadnji kilometer« pomeni prvi in zadnji segment vsakega sestavljenega
potovanja/prevoza: »od vrat« do potniSkega terminala/vecjega
distribucijskega centra in obratno.



(2) lzrazi s podrocja urejanja prostora, uporabljeni v tem zakonu, katerih
pomen ni doloCen v prejSnjem odstavku, imajo enak pomen, kot ga dolo€a zakon, ki
ureja urejanje prostora.

4. ¢len
(kratice)

V tem zakonu uporabljene kratice pomenijo:

- DCPS: drzavna celostna prometna strategija;

- RCPS: regionalna celostna prometna strategija na ravni prometne ali
problemske regije;

- OCPS: obc¢inska celostna prometna strategija.

5. €len
(pristojnosti na podrocju celostnega prometnega nacrtovanja)

(1) Za celostno prometno nacrtovanje in izvajanje celostnih prometnih
strategij so pristojne drzava in obCine.

(2) Ministrstvo, pristojno za promet (v nadaljnjem besedilu: ministrstvo),
usmerja, spremlja in sodeluje pri razvoju celostnega prometnega nacrtovanja v
Republiki Sloveniji, pripravlja programe, smernice oziroma priro¢nike za celostno
prometno nacrtovanje, oblikuje strokovne predloge za spremembo predpisov in
sprejem drugih ukrepov, ki vplivajo na izboljSanje prakse in odpravo problemov na
podroc¢ju prometa ter opravlja druge naloge, doloCene s tem zakonom. Ministrstvo
tudi spodbuja ozavesS&anje, informiranje in izobraZzevanje o celostnem prometnem
nacrtovanju.

6. ¢len
(Svet za celostno prometno nacértovanje)

(1) Svet za celostno prometno nacrtovanje (v nadaljevanju: Svet) je Siroko
posvetovalno telo ministra, pristojnega za promet (v nadaljnjem besedilu: minister), ki
sodeluje pri nacrtovanju, razvoju in strokovni podpori ter pri izvajanju vsebin s
podrocja celostnega prometnega nacrtovanja.

(2) Minister po potrebi in najmanj enkrat letno skli¢e predstavnike:

- vseh vladnih resorjev, katerih vsebina dela je povezana s celostnim
prometnim nacrtovanjem,

- vseh Regionalnih razvojnih agencij,
- obdin,

- nevladnih organizacij,

- strokovne javnosti.



(3) Namen Sveta je zagotavljati usklajevanje strokovnih resitev s podrocja
celostnega prometnega nacrtovanja.

(4) Delo Sveta vodi predsednik, ki je vsakokratni vodja notranje
organizacijske enote ministrstva, pristojne za podroCje celostnega prometnega
nacrtovanja.

(5) Delovanje v Svetu ni poklicno. Strokovno, tehni¢no in administrativno
podporo za delovanje Sveta nudi ministrstvo.

(6) Svet opravlja naslednje naloge:

- obravnava predlog DCPS ter podaja stalis¢a,

- obravnava predloge RCPS ter podaja stalis¢a,

- pripravlja strokovne usmeritve za postopke drzavnega celostnega
prometnega nacrtovanja,

- pripravlja, usklajuje in daje usmeritve za izvajanje medsektorskih
vsebin, ki spadajo na podrocje celostnega prometnega nacrtovanja;

- oblikuje predloge in pobude za sprejem dokumentov ali nadaljnje
ukrepanje drzave, ki jih predlozi ministrstvu;

- obravnava druge vsebine iz tega zakona.

7. €len
(nevladne organizacije v javnem interesu na podrocju trajnostne mobilnosti)

(1) Nevladna organizacija na podroc€ju trajnostne mobilnosti lahko pridobi
status nevladne organizacije v javnhem interesu, Ce izpolnjuje pogoje po zakonu, ki
ureja status nevladne organizacije v javhem interesu in Ce izpolnjuje naslednje
pogoje:

- deluje na vsaj enem od podrocij trajnostne mobilnosti in

- s svojim delovanjem pomembno prispeva k spodbujanju trajnostne mobilnosti
na podrocju prometa,

- izvaja promocijo ali Siri strokovno znanje na podrocju trajnostne mobilnosti z
izobraZevanjem in vzgojo udelezencev v prometu.

(2) Ministrstvo lahko glede projektov, ki jih sofinancira drzava, od obcine
zahteva, da pridobi mnenje nevladne organizacije v javnem interesu na podrocju
trajnostne mobilnosti glede vprasanj, vezanih na podrocje njenega delovanja in na
obmocje njenega delovanja.

(3) Ministrstvo lahko sofinancira programe nevladnih organizacij v javnem
interesu na podrocju trajnostne mobilnosti.

(4) Minister podrobneje predpiSe nacin izkazovanja pogojev za pridobitev in
vzdrZevanje statusa nevladne organizacije v javhem interesu na podro€ju trajnostne
mobilnosti iz prve in druge alinee prvega odstavka tega Clena ter pogoje za njihovo
sofinanciranje.

Il. poglavje: NACELA CELOSTNEGA PROMETNEGA NACRTOVANJA



8. ¢len
(nacelo trajnostne mobilnosti)

(1) S celostnim prometnim nacrtovanjem se spodbuja razvoj trajnostnega
prometa, katerega cilj je spremeniti strukturo prometnih nacinov v korist trajnostnim
oblikam mobilnosti, ki so energetsko in prostorsko bolj u€inkovite ter spros¢ajo manj
emisij toplogrednih plinov, hrupa in drugih onesnazZeval od prevoznih sredstev na
fosilna goriva.

(2) Razvoj trajnostnega prometa se zagotavlja zlasti tako, da se zagotavljajo
pogoji za vecjo uporabo vseh oblik trajnostnega prometa, da se okrepi razvoj javnega
potniSkega prometa, da se spodbujajo reSitve za oblike mobilnosti, ki hadomescajo
ali zmanjSajo rabo osebnih vozil in da se oblikujejo reSitve za ostale oblike
mobilnosti, ki koristijo ciliem iz prejSnjega odstavka.

9. ¢len
(nacelo prioritete upravljanja prometa)

(1) V okviru celostnega prometnega nacrtovanja je treba prednostno zagotoviti
boljsi izkoristek obstojeCe prometne infrastrukture in ukrepov upravljanja prometa
pred vlaganji v nove infrastrukturne zmogljivosti.

(2) Ucinkovito upravljanje prometa ima pri primerljivih stroSkih v primeru
narasCajoCega prometa prednost pred zagotavljanjem novih infrastrukturnih
zmogljivosti.

10. ¢len
(nacelo celostnega pristopa)

(1) Celostno prometno nacrtovanje temelji na pristopu, da je treba vse vrste
prometa obravnavati kot celoto, jih med seboj uravnoteziti in povezati v enovit
prometni sistem.

(2) Celostni pristop uposteva razvojne potrebe razli¢nih vrst prometa in jih
usklajuje z moznostmi za izvajanje investicij ter upostevanjem okoljskih zahtev in
dolgoro¢nih podnebnih ciljev, na podlagi katerih se oblikuje med seboj skladna
prometna, prostorska in okoljska oziroma podnebna politika.

(3) Celostni pristop izhaja iz vizije in ciliev razvoja prometnega sistema, s

katerim se dolocajo prioritete in presoja nabor ukrepov.

11. ¢len
(nacelo dostopnosti v prometnem sistemu)



(1) Drzava in lokalne skupnosti poskrbijo, da se s prometnim sistemom
zagotavlja ustrezna prometna dostopnost vsem prebivalcem, pri Cemer se posebna
skrb nameni SibkejSim udelezencem v prometu.

(2) S celostnim prometnim nacrtovanjem se zagotavlja optimalna usklajenost
prometnega sistema s potrebami ljudi po mobilnosti in potrebami gospodarstva po
oskrbi oziroma transportni logistiki.

12. ¢len
(nacelo vklju€evanja eksternih stroSkov prometa)

(1) Pri celostnem prometnem nacrtovanju se upostevajo tudi eksterni stroSki
vplivov posameznih zvrsti prometa na zdravje in okolje in se spodbuja sprejemanje
ukrepov, ki pomenijo udejanjanje nacela, da morajo uporabniki prometne
infrastrukture-v ¢im vecji meri kriti celotne eksterne stroSke prometa.

(2) Pri nacrtovanju razvoja prometa se zagotavlja postene konkurencne
pogoje za vse oblike prevoza.

13. ¢len
(nacelo gospodarnosti z viri)

Nacrtovanje razvoja prometa v najvecCji meri uposSteva smotrno rabo prostora,
finan€nih in energetskih virov. Zaradi ohranjanja sposobnosti okolja in naravnih virov
nacCrtovanje prometa sledi nacelu najmanjSe porabe virov za doseganje najvecjih
moznih ucinkov.

14. ¢len
(nacelo sodelovanja pri usklajevanju celostnih prometnih strategij)

(1) Pri celosthem prometnem nacrtovanju drzava in obcine ter drugi
udelezenci celostnega prometnega nacrtovanja v okviru svoje organiziranosti in
pristojnosti medsebojno sodelujejo in se usklajujejo.

(2) Pri iskanju in usklajevanju interdisciplinarnih reSitev je treba zagotoviti, da
bodo predlagane in izvedene reSitve pozitivno prispevale k boljSim pogojem za
spodbujanje trajnostnih oblik mobilnosti in vedji prometni varnosti ob optimalni
preto¢nosti prometa.

15. ¢len
(nacelo sodelovanja javnosti)

(1) Pristojni organi morajo pri odlo¢anju in sprejemanju celostnih prometnih
strategij omogocati sodelovanje javnosti tako, da je javnosti omogoceno zgodnje in



ucinkovito sodelovanje v okviru celotnega procesa priprave in izvajanja celostnih
prometnih strategij.

(2) V okviru sodelovanja javnosti se zainteresiranim omogoci vpogled v vso
dokumentacijo v vseh fazah priprave celostnih prometnih strategij v skladu z
zakonom, ki ureja dostop do informacij javnega znacaja.

lll. poglavje: CELOSTNE PROMETNE STRATEGIJE
1. Skupne doloc¢be

16. ¢len
(celostne prometne strategije)

(1) Celostno prometno nacrtovanje se izvaja s celostnimi prometnimi
strategijami na drZavni, regionalni in lokalni ravni.

(2) S celostnimi prometnimi strategijami se v skladu z naceli celostnega
prometnega nacrtovanja uskladijo in dolocCijo usmeritve v zvezi z razvojem prometa.

(3) Celostne prometne strategije obsegajo:
- vizijo,
- strateske cilje,
- analizo stanja,
- kljuéne dosezke in izzive,
- politike in cilje po razli¢nih nacinih prevoza,
- ukrepe,
- nacrt vkljuCevanja javnosti,
- nacrt spremljanja in vrednotenja izvajanja.

(4) Priprava celostnih prometnih strategij izhaja iz potrebe po uskladitvi ciljev
in prioritet, ki jih doloCajo strateski in razvojni dokumenti z razlicnih podrocij kot na
primer s podroCja prometa, urejanja prostora, rabe obnovljivih virov energije in
energetske ucinkovitosti, prilagajanja na podnebne spremembe, doseganja okoljskih
ciljev in drugi sektorski razvojni akti, ki obravnavajo promet.

(5) Celostne prometne strategije so drzavne, regionalne in obcinske.

(6) Celostne prometne strategije so medsebojno usklajene, pri ¢emer mora
biti RCPS usklajena z DCPS in nacionalnim akcijskim programom za izvajanje
DCPS, OCPS pa mora biti usklajena z DCPS in RCPS in akcijskimi programi za
njihovo izvajanje.

(7) Minister podrobneje predpiSe vsebino, obliko, nadin priprave in
financiranja celostnih prometnih strategij ter nacin spremljanja njihove kakovosti.

2. Celostno prometno nac¢rtovanje na drzavni ravni



17. ¢len
(drzavna celostna prometna strategija)

(1) DCPS je krovni strateSki dokument drzave s podrocja prometa, prometne
infrastrukture, usmerjanja razvoja in upravljanja prometa.

(2) DCPS vsebuje zlasti:

- dolgoroc€en koncept razvoja drzavnega prometnega sistema;

- upravljanje prometa na drzavni ravni;

- povezavo s Strategijo razvoja Slovenije;

- povezavo s Strategijo prostorskega razvoja Slovenije;

- povezavo s cilji podnebne politike kot so opredeljeni v dolgoro¢ni podnebni
strategiji;

- dolocitev prometnih in problemskih regij;

- koncept razvoja drzavne prometne infrastrukture;

- navezovanje na vseevropsko prometno omrezje;

- navezovanje na druga mednarodna omrezja in omrezja sosednjih drzav.

(3) DCPS dolo¢a tudi strateSke usmeritve in izhodiS¢a za celostno prometno
nacrtovanje na regionalni in obcinski ravni.

18. ¢len
(priprava in sprejetje DCPS)

(1) DCPS na predlog Vlade Republike Slovenije sprejme Drzavni zbor.

(2) DCPS se pripravi za obdobje, ki je usklajeno s strategijami na podrocju
podnebne politike in prostorskega nacrtovanja.

19. ¢len
(akcijski program za izvajanje DCPS)

(1) Za izvajanje DCPS ministrstvo pripravi 7-letni nacionalni akcijski program,
ki ga sprejme vlada.

(2) V nacionalnem akcijskem programu se dolocijo zlasti:
- temeljni cilji, ukrepi, kazalniki in roki za dosego ciljev na posameznih podrocjih
prometnega sistema;
- nosilci ukrepov;
- okvirni obseg sredstev za izvedbo ukrepov in nacin zagotavljanja sredstev ter
- nacin nadzora nad izvajanjem akcijskega programa in njegovega spremljanja.

(3) Nacionalni akcijski program se vsako leto revidira po postopku,
predvidenem za njegovo sprejetje.



(4) Ministrstvo vsaki dve leti poro€a Vladi Republike Slovenije o izvajanju
akcijskega programa DCPS.

3. Celostno prometno nacértovanje na regionalni ravni

20. ¢len
(regionalna celostna prometna strategija)

(1) RCPS je sedemletni strateSki razvojni dokument prometne ali
problemske regije (v nadaljnjem besedilu: regije) o usmerjanju razvoja in upravljanja
prometa na njenem obmocju.

(2) Z RCPS se drzava in obcine na obmocju regije dogovorijo in uskladijo
o ciljih in prednostnih nalogah razvoja prometa v posamezni regiji.

(3) Poleg splosnih zahtev iz tretjega odstavka 16. ¢lena tega zakona RCPS
vsebuje predvsem naslednje vsebine:

- usklajen nacrt povezovanja obcCinskih projektov s podrocja prometa, ki za
ucinkovito izvajanje potrebujejo regijski pristop,

- akcijski nacrt,

- medsebojno usklajevanje razlicnih prometnih nacinov in dajanje prednosti
intermodalnosti,

- razvoj prometne infrastrukture regionalnega pomena,

- regijsko upravljanje prometa,

- povecCanje vloge javnega potniSkega prometa in kolesarjenja,

- povezave prometnega sistema s sosednjimi regijami,

- opredelitev nalog drzave in ob¢in za doseganje skupnih ciljev.

(5) Usmeritve in odloCitve se prednostno podajo glede na pomembne
razvojne moznosti ali prometne probleme v regiji. V skladu z dogovorom med drzavo
in ob¢inami se v RCPS dolocijo regijski projekti, ki se sofinancirajo iz drzavnega
proracuna v skladu z javno finanénimi zmoznostmi in dogovorjenimi prioritetami v
finan€nem nacrtu ministrstva.

(6) RCPS sprejmejo obcine v soglasju z ministrom.

(7) Regionalni razvojni programi za obmocja razvojnih regij, ki se sprejmejo
na podlagi predpisa, ki ureja spodbujanje skladnega regionalnega razvoja, ter
regionalni prostorski plani, ki se sprejemajo na podlagi predpisov o urejanju prostora,
morajo biti usklajeni z RCPS, ki posegajo na obmocja razvojnih regij.

21. ¢len
(priprava, sprejem in izvajanje RCPS)
(1) Udelezene obcine pred zaCetkom postopka priprave RCPS sklenejo

dogovor, s katerim uredijo medsebojne obveznosti glede priprave, sprejema in
izvajanja RCPS. Z dogovorom dolocijo tudi pripravljavca in izvajalca monitoringa
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RCPS. Ob¢ine se lahko za opravljanje nalog priprave, izvajanja in monitoringa RCPS
dogovorijo z regionalno razvojno agencijo ali drugim usposobljenim pripravljavcem.

(2) Pripravijavec vodi postopek priprave RCPS in skrbi za usklajevanje
interesov med obcinami ter med drzavo in obCinami v regiji. Pripravljavec si mora
prizadevati za sodelovanje vseh relevantnih udelezencev pri nacrtovanju razvoja
prometa in urejanju prostora ter poskrbeti za zgodnje in ucinkovito obvesCanje ter
sodelovanje javnosti.

(3) Regijski projekti, ki se na¢rtujejo z RCPS, se lahko vkljudijo v regionalne
razvojne programe razvojnih regij in v dogovore o razvoju regij skladno s predpisom,
ki ureja spodbujanje skladnega regionalnega razvoja.

4. Celostno prometno nac¢rtovanje na lokalni ravni

22. ¢len
(obCinska celostna prometna strategija)

(1) OCPS je petletni temeljni strateSki dokument ob&ine o usmerjanju razvoja
in upravljanja prometa na njenem obmocju.

(2) Z OCPS obc€ina v okviru svojih pristojnosti in v skladu z DCPS in RCPS
doloc€i predvsem:
- razvoj prometne infrastrukture lokalnega pomena in njeno povezavo s
sosednjimi obCinami;
- celostno upravljanje prometa na lokalni ravni z odnosom do sosednjih ob¢in;
- akcijski nacrt.

(4) Sprejetje OCPS je obvezno za mestne obcine.
(5) OCPS sprejme obcinski svet na predlog Zupana.
23. ¢len
(aktivna mobilnost)

(1) Za izboljSanje pogojev za hojo in kolesarjenje obCine v OCPS nacrtujejo
sklenjeno mrezo povrsin za pesce in kolesarje.

(2) Infrastruktura za peSce in kolesarje se prednostno razvija v smeri velikih

generatorjev prometa, vzgojno izobrazevalnih ustanov, rekreacijskih obmodij,
obmocij vecjih poselitvenih gostot in potniskih vozlis¢.

(3) OCPS opredeli hierarhijo omrezja za peSce in kolesarje in minimalne
standarde glede na vrsto povezave.
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(4) OCPS opredeli nacela univerzalne gradnje in oblikovanja javnega prostora
ter drugih povrsin za peSce in prioritete pri odpravi arhitekturnih ovir.

24. ¢len
(upravljanje mestne logistike)

(1) Obcine lahko z namenom zagotavljanja trajnostnega transportnega
sistema za geografsko zaklju¢ena obmodcja na njihovem teritoriju sprejmejo nacrt
upravljanja mestne logistike.

(2) Nacrt upravljanja mestne logistike opredeli:
- vizijo razvoja mestne logistike,
- strateske cilje na podrocju mestne logistike,
- geografsko obmocje nacrta,
- analizo stanja,
- model upravljanja mestne logistike,
- ukrepe,
- akcijski nacrt,
- nacrt spremljanja in vrednotenja.

(3) Za mesta z vec kot 100.000 prebivalci je nacrt upravljanja mestne logistike
obvezen.

(4) Za mesta z ve€ kot 10.000 prebivalci se vsebina upravljanja mestne
logistike vkljuci v OCPS, kadar ga obcine izdelajo.

(5) Nacrt upravljanja mestne logistike sprejme obcinski svet na predlog
Zupana. Nacrt upravljanja mestne logistike mora biti usklajen z OCPS.

(6) Sredstva za pripravo z zakonom obveznih nacrtov upravljanja mestne
logistike se zagotavljajo v drzavnem proracunu.

(7) Nacrt upravljana mestne logistike je pogoj za sofinanciranje javne
infrastrukture za zagotavljanje konsolidacije tovora v mestu iz drzavnega proracuna.

(8) Minister podrobneje predpiSe vsebino, obliko in nadin priprave nalrtov
upravljanje mestne logistike.

25. ¢len
(parkirna politika v ob¢inah)
(1) Mestne obcine v OCPS opredelijo cilje parkirne politike, z na¢rtom parkirne
politike pa doloc€ijo ukrepe in njihovo izvajanje.

(2) Ostale obcine, ki izdelajo OCPS, vklju€ijo vanj tudi cilje in ukrepe parkirne
politike ali v skladu z OCPS pripravijo nacrt parkirne politike.

(3) V nacrtu parkirne politike se opredeli ukrepe parkirne politike, najmanj pa:
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- parkirne rezime,

- obmocja s parkirnimi rezimi in terminski nacrt njihovega uvajanja,
- parkirne normative,

- cenovno politiko parkiranja,

- sistem P+R, Ce je predviden,

- usmeritve za umeScCanje parkirnin mest na javne povrSine in na gradbene
parcele,

- pogoje za oddajanje zasebnih parkirnih mest v najem.
(4) Ukrepe parkirne politike ob&ine izvajajo z odloki.

(5) Minister podrobneje predpi$e vsebino nacrta parkirne politike.

26. ¢len
(uporaba naprav za samodejno prepoznavanje vozil
pri nadzoru pravilnega parkiranja vozil in upravicenega dostopa
do obmocij z omejenim prometom)

(1) Ob¢gina lahko z namenom ucinkovitega nadzora nad upravi€enim
dostopom v obmocja omeijitev in pravilnim parkiranjem vozil na javnih parkirnih
mestih izvaja nadzor z napravami za samodejno pridobivanje podatkov o vozilih,
namesScenimi ali vgrajenimi na, ob ali v voziS€e ceste oziroma cestno telo, ali z
napravami, namescenimi na ali v vozila pristojnih sluzb. Z napravami za samodejno
pridobivanje podatkov o vozilih se lahko zbirajo samo osebni podatki iz tretjega
odstavka tega ¢lena.

(2) Upravljavec zbirke podatkov o dostopu in parkiranju vozil je pristojni
nadzorni organ obcine. Za opravljanje nadzora nad dostopom ali parkiranjem z
napravami iz prvega odstavka tega Clena in izvedbo postopka o prekrsku pristojni
nadzorni organ pridobiva, zbira, obdeluje in upravlja naslednje podatke:

- osebno ime lastnika vozila oziroma njegova firma, naslov stalnega ali
zadasnega prebivaliséa oziroma sedeza, EMSO, &e je fizi¢na oseba tujec, pa njene
rojstne podatke, mati¢na Stevilka pravne osebe, zaposlitev odgovorne osebe,

- slikovne posnetke vozila v delu, ki omogoCa prepoznavo registrske
oznacbe vozila in samega vozila.

(3) Pri pridobivanju, zbiranju, obdelovanju in vodenju osebnih podatkov iz
prejSnjega odstavka pristojni nadzorni organ ravna v skladu z doloCbami zakona, ki
ureja varstvo osebnih podatkov.

(4) Podatke iz Cetrtega odstavka tega ¢lena lahko pristojni nadzorni organ
obdeluje v tolikSnem obsegu in trajanju, kolikor je nujno potrebno za izvedbo nadzora
in postopka o prekrsku, vendar najdlje tri leta od njihove pridobitve. Po poteku roka iz
prejSnjega stavka se podatki izbriSejo.
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(5) Ne glede na prejsnji odstavek se slikovni posnetki vozila iz druge alineje
Cetrtega odstavka tega Clena, ki ne bodo uporabljeni za dokazovanje prekrskov,
briSejo takoj, ko je to mogocCe, najpozneje pa v 30 dneh od njihovega nastanka.

27. ¢len
(mobilnostni nacrti)

(1) Za upravljanje mobilnosti na ravni lokacije lahko podjetja, javne
ustanove in druge organizacije pripravijo mobilnostni nacrt. Cilj priprave
mobilnostnega nacrta je izbor in izvedba nabora ukrepov, ki bodo prispevali k
zmanjSevanju negativnih vplivov na okolje, zmanjSanju motoriziranega prometa in
pozitivnim druzbenim ter ekonomskim ucinkom.

(2) Pripravljavec je upravi¢en do sofinanciranja izdelave mobilnostnega
nacrta in ukrepov iz tega nacrta pod pogojem, da pripravi mobilnostni nacrt in ga
izvaja v skladu s predpisom iz tretjega odstavka tega ¢lena.

(3) Minister podrobneje predpiSe vsebino mobilnostnih nacrtov ter
postopek njihove priprave.

28. ¢len
(umirjanje prometa na drzavnih cestah skozi naselja na zahtevo ob¢in)

(1) Zaradi zagotavljanja kvalitete bivanja oziroma izboljSanja varnosti v
cestnem prometu na drzavni cesti skozi naselje lahko obcina upravljavcu drzavne
ceste predlaga izvedbo naprav in ukrepov za umirjanje prometa na tej cesti.

(2) Predlog mora biti obrazlozen, upravljavec ceste pa mora ob¢ino v roku 60
dni obvestiti o sprejetju predloga ali njegovi zavrnitvi, z obrazlozitvijo razlogov za
zavrnitev.

(38) Zaradi za&cCite peScev in drugih udeleZzencev v cestnem prometu na
drzavnih cestah skozi naselje lahko obcCina predlaga upraviljavcu drzavne ceste tudi
druge ukrepe za prometno ureditev ali gradnjo ustrezne infrastrukture za pesSce in
kolesarje. Predlog obline mora biti obrazloZen, upravljavec ceste pa mora obcino
obvestiti o sprejetju predloga ali njegovi zavrnitvi, z obrazlozitvijo razlogov za
zavrnitev. V dogovoru z upravljavcem drzavne ceste lahko ukrepe iz tega odstavka
financira ali sofinancira ob¢€ina.

5. Presoja kakovosti vsebine in spremljanje izvajanja celostnih prometnih
strategij
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29. ¢len
(presoja kakovosti vsebine celostnih prometnih strategij)

(1) Presoja kakovosti vsebine celostnih prometnih strategij je neodvisno
strokovno preverjanje ustreznosti OCPS in RCPS, ki obsega preverjanje skladnosti
samega dokumenta ter njegove skladnosti z zahtevami, dolo¢enimi s podzakonskim
aktom iz sedmega odstavka 16. Clena tega zakona. Presoja kakovosti se izvede med
pripravo celostne prometne strategije in ob zakljuCku priprave, preden se celostna
prometna strategija sprejme. Namen izvajanja presoje kakovosti celostne prometne
strategije je svetovanje pripravljavcu in naro¢niku za njeno izboljSanje.

(2) Preverjanje kakovosti se obvezno izvaja za vse celostne prometne
strategije, pri tem pa se upostevajo merila, ki se nanaSajo na: trajnostni pristop,
celovitost pristopa, participativen pristop, jasnost vizije in ciljev, osredotoCenost na
merljive cilje, celostno obravnavo vseh potovalnih nacinov ob upoStevanju SirSih
druzbenih stroskov in koristi ter strokovnost.

(3) Presojo kakovosti celostne prometne strategije lahko izvaja le pooblas€eni
presojevalec kakovosti, ki ni sodeloval pri pripravi celostne prometne strategije.

(4) Presojo kakovosti celostnih prometnih strategij zagotovi in sofinancira
drzava.

(5) Ministrstvo na zahtevo pripravljavca celostne prometne strategije iz
evidence presojevalcev kakovosti doloCi pooblas€enega presojevalca kakovosti, ki
preverja kakovost vsebine celostne prometne strategije. Zadeve se dodeljujejo
posameznim presojevalcem po Casovnem zaporedju prispelih zahtev za dolocCitev
presojevalca, upostevaje vrstni red datuma vpisa presojevalcev v evidenco iz
Sestega odstavka 42. ¢lena tega zakona.

(5) lzvedena presoje kakovosti in pozitivna ocena dokumenta sta pogoj za
izplacilo sredstev iz drzavnega proracuna, ki so namenjena financiranju priprave
celostne prometne strategije.

(6) Minister podrobneje predpiSe nacin preverjanja kakovosti vsebine in merila
za presojo kakovosti celostnih prometnih strategij iz drugega odstavka tega Clena.

30. ¢len
(porocilo o presoji kakovosti)

(1) Presojevalec kakovosti izdela vmesno porocilo o presoji kakovosti med
postopkom priprave celostne prometne strategije in kon¢no porocilo ob zaklju€ku
priprave. Porocilo vsebuje sploSno oceno dokumenta ter usmeritve in priporocila za
izboljSave. Presojevalec kakovosti posreduje porocCilo pripravljavcu, naroc€niku in
ministrstvu.

(2) V primeru, da pripravljavec ali naro¢nik ne soglasa s pripombami
presojevalca, o tem obvesti ministrstvo in zaprosi za dodatno mnenje.
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(3) V porocilu presojevalec poda oceno dokumenta, strukturirano po Stirih
vsebinskih sklopih: nacela celostnega prometnega nacrtovanja, izhodiS¢a celostne
prometne strategije, tematska poglavja ter ukrepi in akcijski nacrt. Presojevalec
preverja skladnost samega dokumenta in skladnost postopka s predpisom iz
sedmega odstavka 16. Clena tega zakona ter smernicami za pripravo celostnih
prometnih strategij. V porocCilu presojevalec opozori na morebitne ugotovljene
nepravilnosti oziroma pomanjkljivosti, ki vplivajo na kakovost celostne prometne
strategije, poda priporocila za izboljSave ter skupno oceno dokumenta.

(4) Dokument se Steje za skladen in kakovosten, ko pridobi pozitivnho skupno
oceno. Pripravljavec celostne prometne strategije o izvedenih popravkih obvesti
presojevalca in ministrstvo.

(5) Ce pripravljavec OCPS ali RCPS ne uposteva priporogil presojevalca za
odpravo ugotovljenih neskladnosti ali pomanjkljivosti, lahko izgubi pravico do
sofinanciranja priprave OCPS ali RCPS iz sredstev drZzavnega proracuna oziroma
mora Ze prejeta sredstva vrniti.

(6) Minister podrobneje doloCi vsebino poroCila o presoji kakovosti iz tega
Clena.

31. €len
(spremljanje izvajanja celostnih prometnih strategij)

(1) Spremljanje izvajanja celostnih prometnih strategij obsega spremljanje
uspesnosti izvajanja in u€inkov ukrepov, ki so bili izvedeni v skladu z akcijskimi
programi. Spremljanje se izvaja na podlagi kazalnikov izvedbe in kazalnikov ucinka,
ki se nanaSajo na strukturo prometnih nacinov, razvoj prometne infrastrukture,
vlaganja v prometno infrastrukturo, dostopnost in odnos javnosti do mobilnosti.

(2) Za spremljanje DCPS je odgovorno ministrstvo.

(3) Za spremljanje RCPS je odgovorna obcina oziroma izvajalec, ki ga z
dogovorom iz prvega odstavka 21. Clena tega zakona sporazumno dolocijo obc€ine, ki
so vklju€ene v pripravo RCPS.

(4) Za spremljanje OCPS je odgovorna obcina.

(5) Informacijsko podporo za centralizirano zbiranje in objavljanje podatkov o
izvajanju in ucinkih celostnih prometnih strategij zagotovi ministrstvo.

(6) O rezultatih spremljanja izvajanja OCPS letno poro€ajo ministrstvu.
Ministrstvo objavi rezultate spremljanja na spletnem portalu, s katerim upravlja na
podlagi drugega odstavka 41. Clena tega zakona.

(7) Minister s podzakonskim aktom podrobneje doloCi enotne kazalnike iz
prvega odstavka in metodologijo za njihovo spremljanje, pogoje za vzpostavitev
informacijske podpore iz petega odstavka in nacin poroCanja iz Sestega odstavka
tega Clena.

16



IV. poglavie: PROMETNO NACRTOVANJE V OKVIRU PROSTORSKEGA
NACRTOVANJA

32. ¢len
(smernice in mnenja ministrstva za prostorske akte)

(1) Ministrstvo na podlagi tega zakona in podzakonskih predpisov, izdanih na
podlagi 35., 36. in 37. Clena tega zakona, kot drzavni nosilec urejanja prostora
pripravi vsebino smernic s podrocja trajnostnega prometa.

(2) Ministrstvo objavi smernice iz prejSnjega odstavka v prostorskem
informacijskem sistemu pri ministrsvu, pristojnem za prostor.

33. €len
(upostevanje celostnih prometnih strategij v prostorskem nacrtovanju)

(1) Kadar je za obmocje, ki se ureja z ob¢&inskim ali regionalnim prostorskim
aktom, sprejeta RCPS ali OCPS, se ta pri pripravi prostorskega akta upoS$teva pri
nacrtovanju razvoja dejavnosti v prostoru.

(2) Pri pripravi drzavnih prostorskih aktov se upostevajo vsebine iz DCPS in
RCPS, ki so pomembne za pripravo prostorskega akta, vkljuéno z usmeritvami in
ukrepi za razvoj prometa na zadevnem obmocdju.

34. ¢len
(nacrtovanje obmogij prijaznega prometa)

(1) Pri nacrtovanju zasnove omrezja prometne infrastrukture v naseljih in v
prostorskem nacrtovanju se uposteva tudi usmerjanje prometnih tokov vseh
prometnih nacinov.

(2) Prometni tokovi razliénih udelezencev v prometu v naselju se nacrtujejo
tako, da se zagotovijo obmocja prijaznega prometa, ki se oznacijo v urbanisticni
Zasnovi.

(3) Obmocja stanovanj, obmocja centralnih dejavnosti in obmoc&ja zelenih
povrsin se urejajo kot obmocja prijaznega prometa, motorni promet, ki ne izvira in ni
namenjen v ta obmocCja pa se usmerja mimo teh obmodij.

(4) V urbanisti¢ni zasnovi se nacrtuje hierarhi¢nost prometnega sistema v
naselju, pri emer se upoSteva omejevanje motornega prometa v obmocjih
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prijaznega prometa ter izboljSano prehodnost prostora za aktivno mobilnost skozi
obmocja prijaznega prometa.

35. €len
(zasnova lokalne infrastrukture za pesce)

(1) V urbanisti¢ni zasnovi je treba skladno z OCPS zasnovati in graficno
prikazati sklenjeno mrezo povrsin za peSce glede na sledeCe kategorije:

- primarne pe$ povezave, ki povezujejo dele naselja med seboj in do vseh
prestopnih toCk, postajaliS€ javhega potniSkega prometa, javnih ustanov in
zelenih povrsin;

- sekundarne peS povezave znotraj posameznih delov naselja, stanovanjskih
sosesk, obmocij namenske rabe;

- peS$ povezave med naselji;

- rekreacijske pes povezave.

(2) Pe$ povezave lahko potekajo po javnih cestah, javnih poteh ali
nekategoriziranih cestah ter drugih javno dostopnih povrSinah. V urbanisti¢ni zasnovi
je treba posebej oznaciti povezave za peSce na loCenih povrSinah za pesce v sklopu
cest, povezave za peSce na skupnih povrSinah z motornim prometom (skupni
prometni prostor ali obmocje umirjenega prometa) ter loCene povezave za pesce. V
prikazu pesS povezav v urbanistiCni zasnovi se nacCrtuje tudi postajaliS€a javnega
potniSkega prometa, lokacije prehodov za peSce preko cest s tremi ali ve€ pasovi za
motorni promet, dvigala na javnih povrSinah in lokacije, ki niso urejene po principih
univerzalnega oblikovanja.

(3) V primeru, ko v sklopu javne ceste ali nekategorizirane ceste, po kateri
poteka povezava za pesce, ni mogocCe zagotoviti loCene povrSine za pesce primerne
Sirine, se povezava za peSce zagotovi kot skupni prometni prostor ali obmocje
umirjenega prometa.

(4) Lokalna infrastruktura za peSce se nacrtuje integrirano s sistemom omrezja
odprtih javnih prostorov z navezavo na zeleni sistem.

36. ¢len
(zasnova lokalne infrastrukture za kolesarje)

(1) V urbanisti¢ni zasnovi in obinskem prostorskem planu je treba skladno z
OCPS zasnovati in graficno prikazati sklenjeno kolesarsko omrezje. Obdcinski
prostorski plan znotraj obcCin dolo€i trase drZzavnih kolesarskih povezav, ki jih mora
oblina uskladiti z upravljavcem drzavnega kolesarskega omrezja, in lokalne
kolesarske povezave. Lokalne kolesarske povezave, ki potekajo preko meja obcin,
morata obcini medsebojno uskladiti.

(2) Znotraj naselij z mrezno ali drevesno strukturo cest je potrebno dolociti bolj
podrobno kolesarsko omreZje, ki se deli na naslednje kategorije:
- primarne kolesarske povezave, ki predstavljajo vpadnice iz sosednih naselij v
srediSCe naselja in do glavnih potniskih vozliSc,
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- sekundarne kolesarske povezave, ki povezujejo dele naselja med seboj ter
navezavo do javnih ustanov in zelenih povrsin izven srediS¢a naselja,

- tercirarne kolesarske povezave znotraj posameznih delov naselja,
stanovanjskih sosesk, obmocij hamenske rabe.

(3) Infrastruktura za kolesarje se nacrtuje na nacin, da je uporabnikom
omogoceno enostavno prehajanje med potovalnimi nacini.

(4) Kolesarske povezave lahko potekajo po javnih cestah, javnih poteh ali
nekategoriziranih cestah. V obcCinskem prostorskem planu je treba posebej naCrtovati
kolesarske povezave izven varovalnih pasov obstojecCih javnih cest. V prikazu
kolesarskih povezav v urbanisti¢ni zasnovi in obCinskem prostorskem planu se doloci
glavna prometna vozlis€a, lokacije prehodov za kolesarje preko cest z dvema ali ve€
pasovi za motorni promet, javnih parkirnihn mest za kolesa in postaj sistemov za
izposojo javnih koles ter dvigal z moznostjo prevoza koles.

(5) V primeru, ko v sklopu javne ceste, po kateri poteka kolesarka povezava ni
mogocCe zagotoviti loCenih povrsin za kolesarje skladno s predpisi, se kolesarska
povezava lahko vodi na cesti, upravljavec ceste pa izvede ustrezne ukrepe umirjanja
prometa.

(6) Minister s podzakonskim aktom podrobneje predpiSe pogoje za
nacrtovanje lokalne infrastrukture za peSce iz prejSnjega ¢lena in lokalnih kolesarskih
povezav po tem €lenu ter nacin njihovega graficnega prikaza.

37. €len
(umescanje velikih generatorjev prometa v prostor)

(1) Veliki generatorji prometa so posamezne prostorske ureditve ali objekti,
kjer prihaja do poveCanega prometa, ki vpliva na dostopnost ali kakovost bivanja
ostalih udeleZzencev prometa in prebivalcev. Obc&ine lahko v svojih prostorskih aktih
opredelijo velike generatorje prometa, za katere je potrebno izdelati mobilnostni
nacrt, pri Eemer upostevajo usmeritve iz OCPS.

(2) Velike generatorje prometa je treba v prostor umescati tako, da je
omogocen dostop z veC razliCnimi prometnimi nacini, prednostno pa s sredstvi
javnega potniSkega prometa in aktivnimi oblikami mobilnosti, ter da je njihov vpliv na
prometni sistem z vsemi podsistemi najmanjSi. Umestitev mora v ¢im vecji meri
izkoriSCati obstojeco infrastrukturo in prometne storitve ter omogocati smiseln razvoj
prometne infrastrukture in prometnih storitev v prihodnosti.

(3) Minister podrobneje predpiSe vrste prostorskih ureditev in objektov, ki jih

obcine opredelijo kot velike generatorje prometa v skladu s prvim odstavkom tega
Clena.

V. poglavje: FINANCIRANJE UKREPOV ZA SPODBUJANJE TRAJNOSTNE
MOBILNOSTI
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38. ¢len
(sofinanciranje ukrepov celostnega prometnega nacrtovanja,
ki jih izvajajo obcine, iz drzavnega prorac¢una)

(1) Obc&inam se iz drzavnega proraCuna =zagotavljajo sredstva za
sofinanciranje stroSkov izdelave RCPS in OCPS.

(2) V drzavnem proracunu se lahko ob¢inam zagotovijo dodatna sredstva za:

- sofinanciranje programov in investicij, s katerimi se izvajajo ukrepi na podlagi
RCPS in OCPS.

- sofinanciranje ukrepov za umirjanje prometa iz petega odstavka 28. ¢lena
tega zakona.

(3) Ministrstvo pripravi program sofinanciranja ukrepov iz prejSnjega odstavka,
s katerim doloci viSino sredstev in delez sofinanciranja posameznih ukrepov glede na
razpoloZljive finan&ne vire in vrsto ukrepov.

(4) Financne spodbude za ukrepe kot izhajajo iz prve in druge toCke tega
Clena se obcCinam dodeljujejo kot investicijski transferji po postopkih, ki veljajo za
dodelitev sredstev iz drzavnega proracuna.

39. ¢len
(spodbujanje ukrepov na podlagi mobilnostnih nac¢rtov, ukrepov za Cist
promet, alternativnih oblik mobilnosti in rabe alternativnih goriv v prometu)

(1) Drzava lahko z namenom zmanjSevanja emisij in izboljSevanja okoljskih
parametrov delovanja prometnega sektorja spodbuja izdelavo mobilnostnih nacrtov
in ukrepe na podlagi mobilnostnih nacrtov, ukrepe za Cist promet, alternativne oblike
mobilnosti in rabo alternativnih goriv v prometu s programi izobraZevanja,
informiranja in ozave$&anja javnosti, finanénimi spodbudami in drugimi programi
podpore.

(2) Finan¢ne spodbude za ukrepe (v nadaljnjem besedilu: spodbude) iz
prejSnjega odstavka tega €lena se dodeljujejo kot investicijski transferji ali subvencije.

(3) Upravi¢enci do spodbud so fizi€ne osebe in pravne osebe, vkljuéno z
osebami javnega sektorja, ki imajo stvarno premozenje v svoji lasti, razen
neposrednih uporabnikov drzavnega proracuna.

(4) Spodbude dodeljuje ministrstvo v skladu z usmeritvami iz drzavne celostne
prometne strategije ter strategije na podrocju razvoja trga za vzpostavitev ustrezne
infrastrukture v zvezi z alternativnimi gorivi v prometnem sektorju in z akcijskim
programom za alternativna goriva v prometu.
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(5) Spodbude se dodeljujejo z javnim razpisom ali javnim pozivom, po
postopku in pod pogoji, ki jih doloajo predpisi, ki urejajo dodeljevanje drzavnih
pomodi in predpisi, ki urejajo javne finance, ob upostevanju naslednjih meril:

- stroskovne udinkovitosti,

- zmanjsanja Stevila osebnih vozil,

- poveCanje povrSin za peSce, kolesarje in uporabnike drugih oblik
mikromobilnosti,

- povecCanje deleza koliCine energije, uporabljene v prometu iz obnovljivih virov
energije,

- ucinkovite rabe energije v prometu,

- zmanjSanja koli€ine izpustov prasnih delcev,

- zmanjsanja kolicine izpustov toplogrednih plinov,

- zmanjSanje emisij hrupa.

(6) Vlada podrobneje doloci vrste spodbud, pogoje in merila za njihovo
dodelitev, vrste upravicencev do posameznih spodbud, vodenje evidenc in
poroCanje. Pri dodelitvi finanénih spodbud pilotnim in demonstracijskim projektom se
lahko zagotovi viSji delez pomocCi skladno s pravili na podro¢ju drzavnih pomodi.

40. ¢len
(viri financiranja ukrepov)

(1) Viri za financiranje ukrepov iz 38. in 39. Clena tega zakona se zagotavljajo
v okviru:

- ob¢inskih prora¢unov za financiranje ukrepov na podlagi OPCS in RCPS,
- drzavnega proracuna na postavkah ministrstva,

- sredstev Sklada za podnebne spremembe, ustanovljenega na podlagi zakona, ki
ureja varstvo okolja.

- sredstev Eko sklada, slovenskega okoljskega javnega sklada, ustanovljenega na
podlagi zakona, ki ureja varstvo okolja;

- drugih proracunskih virov, Ce se za podpiranje ukrepov po tem zakonu oblikuje
posebna namenska proracunska postavka in dolocijo namenski proracunski prihodki,

(2) Ministrstvo pripravi seznam ukrepov dolgoro¢nega nacrta porabe Sklada za
podnebne spremembe za podrocje prometa s prednostno listo financiranja ukrepov
za obdobje 5 let in ga predlozi ministrstvu, pristojnem za okolje, kot izhodisCe za
pripravo nacrta porabe sklada.

(3) Sredstva Eko sklada se za podrocje prometa dodeljujejo skladno s potrjenim
Akcijskim programom za alternativna goriva v prometu ali drugim strateskim nacrtom,
ki zasleduje cilje na podroCju zmanjSevanja emisij in izboljSevanja okoljskih
parametrov delovanja prometnega sektorja.

VI. poglavje: INFORMIRANJE, OZAVESCGANJE IN IZOBRAZEVANJE
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41. ¢len
(naloge ministrstva)

(1) Ministrstvo skrbi za izobrazevanje, izmenjavo informacij in promocijo
moznosti celostnega prometnega nacrtovanja na drzavni, regionalni in lokalni ravni.
Po potrebi v izvajanje aktivnosti vkljuCuje tudi predstavnike drugih ministrstev ali
zunanje strokovnjake.

(2) Ministrstvo vzdrzuje spletni portal o trajnostni mobilnosti, na katerem

objavlja informacije o:

- razliénih strokovnih vsebinah s podroc€ja trajnostne mobilnosti,

- Evropskem tednu mobilnosti,

- moznih virih financiranja projektov,

- novicah in dogodkih s podroc€ja trajnostne mobilnosti,

- veljavnih predpisih s podro€ja trajnostne mobilnosti;

- smernicah, priro¢nikih, publikacijah in drugih gradivih za strokovno javnost;

- dobrih praksah s podrocja trajnostne mobilnosti.

42. ¢len
(usposobljene osebe za izdelavo celostnih prometnih strategij,mobilnostnih
nacrtov in presojo kakovosti vsebine celostnih prometnih strategij)

(1) Celostno prometno strategijo, mobilnostni naért in presojo kakovosti
vsebine celostnih prometnih strategij po tem zakonu izdela usposobljena oseba, ki je
vpisana v evidenco usposobljenih oseb za izdelavo celostnih prometnih strategij,
mobilnostnih nacrtov in presojevalcev kakovosti pri ministrstvu.

(2) V evidenco usposobljenih oseb za izdelavo celostne prometne strategije in
mobilnostnega nacrta se lahko vpiSe posameznik, ki izpolnjuje naslednje pogoje:
- ima najmanj izobrazbo, pridobljeno po Studijskih programih prve stopnje, ki je
povezano s podroCjem prometnega nacrtovanja ali urejanja prostora;
- ima opravljeno strokovno usposabljanje.

(3) V evidenco usposobljenih oseb za presojo kakovosti vsebine celostnih
prometnih strategij se lahko vpiSe posameznik, ki poleg izpolnjevanja pogojev iz
prejSnjega odstavka izkazuje tudi ustrezne izkusnje s podrocja izdelave celostnih
prometnih strategij.

(4) Strokovna usposabljanja za izdelovalce celostnih prometnih strategij,
izdelovalce mobilnostnih nacrtov in presojevalce kakovosti organizira ministrstvo.

(5) Po opravljenem strokovnem usposabljanju ministrstvo izda potrdilo in
posameznika vpiSe v evidenco usposobljenih oseb, ki jo upravlja in vodi ministrstvo.
Ta evidenca vsebuje naslednje podatke o usposobljenih osebah:

- osebnoime;
- EMSO;
- zaposlitev, Ce gre za presojevalce kakovosti;
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- elektronski naslov;
- datum opravljenega strokovnega usposabljanja;
- datum izdaje odloCbe o imenovanju za izdelovalca mobilnostnih nacrtov.

(6) Minister podrobneje predpiSe nacin imenovanja usposobljenih oseb, nacin
usposabljanja ter nacin vodenja evidence o usposobljenih osebah za za izdelavo
celostnih prometnih strategij, mobilnostnih nacrtov in presojo kakovosti vsebine
celostnih prometnih strategij.

PREHODNE IN KONCNE DOLOCBE

43. ¢len
(nadomestitev strategije in nacionalnih programov
na podroc¢ju prometa z DCPS)

(1) Vlada sprejme predlog DCPS in ga posreduje v sprejem Drzavnemu zboru
Republike Slovenije v petih letih od uveljavitve tega zakona.

(2) Strategija razvoja prometa v Republiki Sloveniji iz 33. ¢lena Pomorskega
zakonika (Uradni list RS, §t. 62/16 — uradno preciS¢eno besedilo, 41/17, 21/18 —
ZNOrg in 31/18 — ZPVZRZECEP) in deli nacionalnih programov razvoja in
vzdrzevanja drzavnih cest iz 42. ¢lena Zakona o cestah (Uradni list RS, §t. 109/10,
48/12, 36/14 — odl. US, 46/15 in 10/18; v nadlajevanju: ZCes-1), izgradnje avtocest v
Republiki Sloveniji iz 6. ¢lena Zakona o druzbi za avtoceste v Republiki Sloveniji
(Uradni list RS, &t. 97/10 in 40/12-ZUJF), razvoja civilnega letalstva iz prvega
odstavka 6. ¢lena Zakona o letalstvu (Uradni list RS, §t. 81/10 — uradno preciS¢eno
besedilo, 46/16 in 47/19) in razvoja pomorstva Republike Slovenije iz 33. Clena
Pomorskega zakonika (Uradni list RS, st. 62/16 — uradno preciS¢eno besedilo, 41/17,
21/18 — ZNOrg in 31/18 — ZPVZRZECEP), ki vsebujejo vsebine ali posamezne
elemente podro¢nih prometnih strategij, pomembne za celostno prometno
nacrtovanje, se vkljuCijo in sprejmejo kot del DCPS, v okviru katere se v skladu z
naceli celostne prometne strategije iz drugega poglavja tega zakona medsebojno
uskladijo.

(3) Ne glede na prvi odstavek 13. Clena Zakona o ZelezniSkem prometu
(Uradni list RS, st. 99/15 — uradno precis€eno besedilo in 30/18) se strategije razvoja
javne zelezniSke infrastrukture in vzdrzevanja javne ZelezniSke infrastrukture sprejme
kot del DCPS v skladu s prejSnjim odstavkom.

(4) S sprejetiem DCPS prenehajo veljati:

- Strategija razvoja prometa v Republiki Sloveniji do leta 2030 (Uradni list RS, &t.
62/16 — uradno precis€eno besedilo, 41/17, 21/18 — ZNOrg in 31/18 -
ZPVZRZECEP);

- Resolucija o nacionalnem programu razvoja prometa v Republiki Sloveniji za
obdobje do leta 2030 (Uradni list RS, §t. 75/16);
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- Resolucija o Nacionalnem programu izgradnje avtocest v Republiki Sloveniji
(Uradni list RS, &t. 50/04 in 109/10 — ZCes-1);

- Resolucija o nacionalnem programu razvoja pomorstva Republike Slovenije
(Uradni list RS, &t. 87/10) v delih, ki se nanasajo na pristanis¢e za mednarodni
promet v Kopru in ostala pristanis€a, izboljSanje pomorske varnosti, Ki
predvideva izgradnjo nadzornega centra in nadgradnjo VTS opreme ter drugih
sistemov za spremljanje pomorskega prometa, vzdrzevanje objektov za varnost
plovbe, hidrografske meritve slovenskega morja, pove€anje administrativnih
zmogljivosti in usposobljenosti Uprave Republike Slovenije za pomorstvo (URSP)
z vzpostavitvijo novih poslovnih prostorov URSP;

- Resolucija o Nacionalnem programu razvoja civilnega letalstva Republike
Slovenije do leta 2020 (Uradni list RS, &t. 9/10 in 75/16 — ReNPRP30) v delih, ki
se nanasa na javna letaliS€a za mednarodni promet: LetaliSCe Jozeta Pucnika
Ljubljana, LetaliS¢e Edvarda Rusjana Maribor in LetaliS€e Portoroz.

44. ¢len
(veljavnost celostnih prometnih strategij)

(1) Z dnem uveljavitve tega zakona se za OCPS in RCPS po tem zakonu
Stejejo celostne prometne strategije, ki so jih sprejele obCine do uveljavitve tega
zakona.

(2) Do uveljavitve predpisa iz sedmega odstavka 16. Clena tega zakona lahko
obcine pripravljajo in sprejemajo spremembe in dopolnitve obcinskih in regijskih
celostnih prometnih strategij v skladu s smernicami za pripravo celostne prometne
strategije, ki so objavljene na spletnem portalu o trajnostni mobilnosti iz drugega
odstavka 41. Clena tega zakona.

(3) Za mesta z ve€ kot 100.000 prebivalci ob&ine pricnejo s pripravo nacrta
upravljanja mestne logistike po uveljavitvi predpisa iz osmega odstavka 24. Clena
tega zakona in ga sprejmejo najkasneje v 3 letih po uveljavitvi navedenega predpisa.

45. ¢len
(sprejem nacrta upravljanja mestne logistike in parkirne politike
v mestnih ob¢inah)

(1) Nacrt upravljanja mestne logistike za mesta z ve€ kot 100.000 prebivalci
sprejemjo obcine v roku dveh let po uveljavitvi predpisa iz osmega odstavka 24.
Clena tega zakona.

(2) Mestne obcine sprejmejo nacrt parkirne politike v roku dveh let po
uveljavitvi predpisa iz petega odstavka 25. ¢lena tega zakona.

46. ¢len
(izvrsilni predpisi)
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IzvrSilni predpisi iz petega odstavka 7. ¢lena, sedmega odstavka 16. Clena, osmega
odstavka 24. Clena, petega odstavka 25.c¢lena, Sestega odstavka 29. Clena,
sedmega odstavka 31. Clena, Sestega odstavka 36. Clena, Cetrtega odstavka 37.
Clena, Sestega odstavka 39. ¢lena in sedmega odstavka 42. ¢lena se izdajo v enem
letu od uveljavitve tega zakona.

47. ¢len
(zacetek veljavnosti)

Ta zakon zacgne veljati petnajsti dan po objavi v Uradnem listu Republike Slovenije.

OBRAZLOZITVE

K 1. ¢lenu

S tem zakonom se doloa pravni okvir za vzpostavitev sistema celostnega
prometnega nacrtovanja v Republiki Sloveniji. Celostno prometno nacrtovanje je
usmerjen javni proces za analiziranje in nacrtovanje prometnega sistema v drzavi, da
bi se dosegli cilji zakona iz 2. ¢lena. Zakon v ta hamen predpisuje temeljna nacela
celostnega prometnega nacrtovanja in instrumente prometnega nacrtovanja, s
katerimi se izvaja celostno prometno nacrtovanje in doloCajo ukrepi za spodbujanje
trajnostne mobilnosti. Kot instrumente celostnega prometnega nacrtovanja zakon
predvideva celostne prometne strategije na drzavni, lokalni in regionalni ravni, na
lokalni ravni pa tudi Se nacrt upravljanja mestne logistike, nacrt parkirne politike in
mobilnostne nacrte. Zakon nadalje doloCa ukrepe za zagotavljanje vecje usklajenosti
celostnega prometnega nacrtovanj s sistemom urejanja prostora. Drzava finan¢no
podpira pripravo instrumentov celosthega prometnega nacrtovanja in sprejemanje
ukrepov na njihovi podlagi, zato zakon dolo¢a tudi pravila o sofinanciranju in
finan¢nih spodbudah za izvajanje ukrepov na podlagi tega zakona.

S sistemom celostnega prometnega nacrtovanja se uvaja nov pristop k nacrtovaniji
prometa v drzavi, ki je strateSko in ciljno usmerjeno, s katerim se spodbuja trajnostni
promet in v okviru katerega so enakovredno obravnavani vsi prometni nacini.
Celostno prometno nacrtovanje izhaja iz izkuSenj dobro delujoCih praks mnogih
evropskih, vse bolj pa tudi slovenskih mest in regij, ki se z izzivi prometa celostno
ukvarjajo Ze dalj €asa in uspesno uresnicujejo kljucna nacela tega pristopa. Celosten
pristop k izzivom prometa nadgrajuje obstojeCe metode nacrtovanja in ustrezno
uposteva nacela strateSkega razmisljanja, vklju€evanja, sodelovanja in vrednotenja.
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K 2. ¢lenu

V tem ¢lenu so navedeni cilji zakona na podrocCju celostnega prometnega
nacrtovanja. Cilji zakona so predpisani z namenom, da jih naslovniki zakona
upostevajo pri pripravi celostnih prometnih strategij in sprejemanju ukrepov na njihovi
podlagi.

Celostno urejen promet je bistven za blaginjo drzave, saj ima velik vpliv na
gospodarsko rast, druzbeni razvoj in okolje. Celostno urejen in ucinkovit prometni
sistem tako pomembno prispeva k izboljSanju kakovosti bivanja prebivalcev in
pove€anju moznosti lokalnih skupnosti, regij in drzave za uspeSen razvoj. S
celostnim prometnim nacrtovanjem se bo prispevalo k doseganju nacionalnih ciljev
na podroCju prometa kot so izboljSanje dostopnosti in prometne varnosti ter
poveCanje uporabe okolju prijaznih potovalnih nacinov. Posredno bo celostno
prometno nacrtovanje prispevalo tudi k doseganju ciljev na drugih podrodjih, kot so
izboljSanje kakovosti okolja (zmanjSanje izpustov CO2, trdih delcev in NOx ter
hrupa), zdravje prebivalcev, doseganje boljSe kakovosti bivanja ali turistiCna
privlaénost.

Cilji zakona so usklajeni s cilji prometne politike Evropske unije kot so opredeljeni v
Sporocilu Komisije Svetu in Evropskemu parlamentu z dne 22.6.2006 (COM(2006)
314 konc.).

K 3. ¢lenu

Clen opredeljuje pojme, ki se uporabljajo v celotnem besedilu zakona. V é&lenu so
pojasnjeni posamezni izrazi, ki deloma prenasajo tudi evropsko zakonodajo. V
doloCenem delu se vsebina tega zakona dotika tudi podrocja urejanja prostora, zato
se pojmi v tem zakonu, ki sodijo na podroc€je urejanja prostora, uporabljajo v pomenu
kot ga doloCa Zakon o urejanju prostora.

K 4. ¢lenu

S tem ¢lenom se pojasnjuje pomen kratic, ki se uporabljajo v zakonskem besedilu
namesto navajanja pojmov s polnim imenom.

K 5. ¢lenu

V prvem odstavku tega clena je pristojnost za celostno prometno nacrtovanje in
izvajanje celostnih prometnih strategij razdeljena med drzavo in obCine. Drzava je
pristojna za celostno prometno nacrtovanje na drzavni ravni, ki bo rezultiralo v
sprejetju nacionalne celostne prometne strategije. Obcline so pristojne za celostno
prometno nacrtovanje na obmodcju obCin (lokalne celostne prometne strategije), z
medobcinskim povezovanjem in ob sodelovanju z drzavo pa bodo obcine lahko
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celostno nacrtovale promet tudi na obmocju prometnih regij oziroma problemskih
regij.

V drugem in tretjem odstavku se doloCajo dodatne naloge ministrstva, pristojnega za
promet, ki vkljuCujejo administrativne, strokovne, promocijske in druge podporne
naloge, s katerimi bo ministrstvo skrbelo za nemoteno izvajanje zakona.

K 6. ¢lenu

Posvetovalno telo ima vlogo pri naCrtovanju, razvoju in podpori pri izvajanju vsebin s
podrocja celostnega prometnega nacrtovanja. Sestavlja ga skupina strokovnjakov iz
uprave drZzavne, regionalne in obcinske ravni, strokovnjakov s podrocja celostnega
prometnega nacrtovanja in prometne varnosti ter nevladnih organizacij. Predstavlja
osrednje strokovno posvetovalno telo za razvoj in izvajanje celostnega prometnega
nacrtovanja in se sreCuje vsaj enkrat letno. Njena sestava se lahko spreminja glede
na prevladujoCe aktivnosti v posameznem obdobju delovanja.

K 7. ¢lenu

S tem ¢lenom se dolocajo dodatni pogoji za pridobitev statusa nevladne organizacije,
ki deluje v javnem interesu na podrocju trajnostne mobilnosti. Poleg splosnih pogojev,
ki jih za nevladne organizacije dolo€a zakon, ki ureja status nevladne organizacije v
javnem interesu, ta zakon dolo¢a dva dodatna pogoja, ki jih mora izpolniti nevladna
organizacija za pridobitev statusa v javhem interesu:
- da deluje na vsaj enem od podrocij trajnostne mobilnosti in
- da s svojim delovanjem pomembno prispeva k spodbujanju trajnostne
mobilnosti na tem podroc€ju, da, izvaja promocijo ali Siri strokovno znanje
na tem podrocju trajnostne mobilnosti z izobrazevanjem in vzgojo.

Nevladna organizacija, ki bo pridobila status po tem zakonu, bo lahko delezna
finanéne podpore s strani drzave pri izvajanju programov na podrocju trajnostne
mobilnosti. Imela bo tudi pravico imenovati svojega predstavnika v Svet za trajnostno
mobilnost in imela bo moznost, da na prosnjo ministrstva ali obCine poda mnenje
glede vprasanj, vezanih na podrocje njenega delovanja, ki so v javnem interesu.

Ministrstvo bo lahko s pomocjo NVO, ki delujejo v javnem interesu tudi pridobilo
mnenje kvalificirane in zainteresirane javnosti o projektih, ki jih sofinancira. Mnenja
bodocih uporabnikov so poleg mnenj stroke pri ucinkovitem sofinanciranju
infrastrukturnih projektov kljuénega pomena. Na ta nacin bo ministrstvo lahko
spodbudilo boljSe vkljuCevanje zainteresirane javnosti v nacCrtovalske in izvajalske
procese pri projektih trajnostne mobilnosti, ki jih sofinancira.

K 8. €lenu
Nacelo trajnostnega prometa sledi ciljem evropske prometne politike in svetovni

podnebni politiki zmanjSevanja izpustov TGP iz prometa. Raz¢leni se na potniski
promet 0z. zagotavljanje mobilnosti vseh oblik s poudarkom na trajnostni mobilnosti
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(kolesarjenje, hoja, mikromobilnost, JPP) ter tovorni promet (trajnostna oz. zelena
oskrba ali logistika).
V nadaljevanju se nacelo odrazi v prometni politiki, ki jo v grobem sestavljajo trije
stebri: trajnostna mobilnost in logistika, pametna mobilnost in logistika ter odporna
mobilnost in oskrba.

e da se zagotavljajo pogoji za vecjo uporabo vseh oblik trajnostne mobilnosti;
(da se okrepi razvoj javnega potniSkega prometa, da se spodbujajo resitve za
oblike mobilnosti, ki bi nadomestile osebna vozila in reSitve za ostale oblike
mobilnosti, ki bi koristile ciliem iz prejSnjega odstavka).

e da se zagotavljajo pogoji za vecjo uporabo pametne mobilnosti, (z
maksimalno uporabo razpoloZljivih podatkov in informacij; avtomatizacija
mobilnosti in razvoj tekoCega multimodalnega potniskega prometa;

e da se zagotavlja odporni promet, ki omogoc€a gradnjo odporne infrastrukture,
enotnega transportnega trga, dostopnost ranljivim skupinam in varnost ter
varovanje v prometu.

K 9. ¢lenu

Pri celovitem nacrtovanju razvoja prometa in prometne infrastrukture se je potrebno
osredotoCiti na upravljanje prometa in mu dati prednost predvsem pred investicijami v
gradnjo cest. NacCrtovanje cestne infrastrukture, ki je bilo prednostno v zadnjih
desetletjih, je potrebno preusmeriti k bolj celovitemu pristopu in nacrtovanju drugih
bolj trajnostnih podrocij, kot je na primer nacrtovanje ZelezniSke infrastrukture ter
infrastrukture za kolesarje, peSce in drugih oblik mikromobilnosti. Prometno
naCrtovanje je v Sloveniji Se vedno zelo osredotoCeno na nalozbe v cestno
infrastrukturo, s katero strezemo nenehnemu naras€anju prometnega povprasevanja.
V tradicionalno nacrtovanje infrastrukturnih nalozb je Se vedno tezko vkljuditi
upravljanje mobilnosti, Ceprav zZe obstajajo Stevilne boljSe in stroSkovno ucinkovitejSe
resitve, ki pa se jih sistemati¢no ne naslavlja.

Taksno prakso je potrebno preseci z u€inkovitim in celostnim upravljanjem prometa.
Za dosego tega cilja se lahko posluzimo nacela vklju€evanja upravljanja prometa v
nacrtovanje cestne, ZelezniSke in kolesarske infrastrukture ter infrastrukture za
peSce in druge oblike mikromobilnosti s pomocjo Stirih korakov, v okviru katerih
analiziramo Stiri razlicne ukrepe v zvezi s problematiko naras€ajoCega prometa.

Nadelo &tirih korakov je razvila nacionalna uprava za ceste na Svedskem. Osnovni
namen tega nacela je razSiriti ponudbo orodij za nacrtovalce prometne infrastrukture,
s pomocjo katerih iSCejo stroSkovno najucinkovitejSe in bolj trajnostno naravnane
ukrepe. Nacelo zahteva, da se pri reSevanju prometnih tezav v Stirih zaporednih
korakih analizirajo Stiri razlicne vrste ukrepov:

1. korak: Analiza ukrepov, ki vplivajo na potrebe po prevozu in izbiri prevoznega
nac¢ina (moznost zmanjSanja osebnega prometa z izboljSanjem ponudbe
javnega prevoza, sistemom P+R na ravni regije, delo od doma, organiziran
prevoz za velika podjetja, skupne voznje, moznosti izbire prevoza v prvih in
zadnjih kilometrih, ...).

2. korak: Analiza ukrepov, ki vodijo do ucinkovitejSe uporabe obstojeCega
cestnega omrezja (spremenjena/vodena signalizacija, razbremenitev koni¢nih
Casov z usklajenimi urniki priCetka dela vecjih ustanov na dolo¢enem obmocdju,
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prepoved prehitevanja za tovorna vozila na dolo€enih prometnicah/v dolo€enih
¢asovnih oknih...).

ipd., ureditev Zelezniskih postajaliS¢, ureditev delne dvotirnosti Zelezniskih
prog, ...).

4. korak: Vedje investicije v novo cestno infrastrukturo ali ve&je prenove in
nadgradnje obstojeCe cestne infrastrukture.

Pri naCrtovanju prometnic izberemo varianto vecjih investicij le, ko smo izkoristili prve
tri moznosti in e dokazemo, da s prvimi tremi koraki (npr. zmanj$anje prometnega
povprasevanja, preureditve znotraj obstojeCe infrastrukture ali manjSe izboljSave) ne
moremo resSiti problema. ReSitve iz koraka 2 in 3 so alternativa gradnji vecje,
praviloma zelo drage infrastrukture in ne komplementarna reSitev.

Ovrednatiti je potrebno, v kakSnem razmerju so predlagani ukrepi z obstoje€imi nacrti
vzdrzevanja obstojeCe infrastrukture, torej mora med nadrtovalci in vzdrzevalci
potekati jasna komunikacija.

Nacelo stirih korakov lahko pri nekaterih naCrtovanih vecjih investicijah v cestno
infrastrukturo pomaga prepoznati in izvesti ukrepe, ki so stroSkovno ucinkovitejSi in
bolj trajnostno naravnani. Predvsem pa z njimi lahko zmanjSamo, odloZzimo ali
ukinemo nacrtovane drage nalozbe v cestno infrastrukturo in pridobimo zagon za
izboljSave javnega prevoza in projektov upravljanja mobilnosti ter prepotrebna
sredstva za sistemati¢no izboljSanje ZelezniSke infrastrukture, kar je eden od
potrebnih korakov za izboljSanje zelezniSkega javnega potniSkega prometa.

Nacelo 8tirih korakov je lahko, Ce se pravilno uporablja, ucinkovito orodje za
vkljuc€itev upravljanja mobilnosti v nacrtovanje infrastrukture. Z dolocitvijo Sirokega
nabora razlicnih ukrepov in analizo stroSkov in ucinkov obstaja ve€¢ moznosti za
temeljito razpravo o vseh moznih odloCitvah - obCasne in nove reSitve (kot je
upravljanje mobilnosti) pa se lazje uresniCijo. Z njim lahko zmanjSamo drage
investicije v cestno infrastrukturo ali jih ¢asovno zamaknemo, zmanjSamo obseg
prometa in posledicno onesnazevanije.

Zelo pomembno je, da se metoda Se naprej razvija in postane standardni postopek
za vse procese, v katerih se razpravlja o nalozbah v prometno infrastrukturo.
IzboljSati je treba tudi znanje o kvantitativnih ucinkih razli¢nih ukrepov za upravljanje
mobilnosti, da jih bo mogoce pravilno oceniti v postopku izbire ustreznih ukrepov za
tezavo, ki jo je treba resiti.

Princip 8tirih korakov izvede investitor na podlagi pobude za investicijo v okviru
dokumenta identifikacije investicijskega projekta.

K 10. élenu

Celostni pristop izhaja iz skupne vizije razvoja prometnega sistema. V osnovi
celostno prometno nacrtovanje temelji na pristopu, da je treba vse vrste prometa
obravnavati kot celoto, jih med seboj uravnoteziti in povezati v enovit prometni
sistem. To se nanasa na prometne nacine, ki so kljuéni za vzpostavitev
multimodalnega prometa. NanasSa pa se tudi na obe veji prometnega podsistema
potniSkega in tovornega.
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Ker Zelimo dosegati ugodne ucCinke prometa tudi s pomocjo optimizacije prometnih
tokov mora enovit prometni prostor zavzemati ne le medobcinske, regionalne ampak
tudi mednarodne razseznosti.

Rezultat celostnega pristopa uposteva razvojne potrebe razli¢nih vrst prometa ter jih
usklajuje z moznostmi za izvajanje investicij in upoStevanjem okoljskih zahtev in
dolgoro¢nih podnebnih ciljev, na podlagi katerih se oblikuje med seboj skladna
prometna, prostorska in okoljska oziroma podnebna politika.

K 11. élenu

Nacelo dostopnosti v prometnem sistemu v smislu odpornostne mobilnosti, kot
drugega stebra prometne politike pomeni, da morajo drzava in lokalne skupnosti
zagotavljati, da se s prometnim sistemom zagotavlja ustrezna prometna dostopnost
vsem prebivalcem, pri ¢emer se posebna skrb nameni SibkejSim udelezencem v
prometu.

S celostnim prometnim nacrtovanjem se zagotavlja, da je prometni sistem usklajen s
potrebami ljudi po mobilnosti in potrebami gospodarstva po oskrbi oziroma
transportni logistiki.

K 12. élenu

Celostno prometno nacrtovanje omogofa upoStevanje in zaraCunavanje eksterni
stroski v prometu, saj promet negativho vpliva na zdravje ljudi in okolje. Zato se
spodbuja sprejemanje ukrepov, ki pomenijo udejanjanje nacela, da morajo uporabniki
prometne infrastrukture v ¢im vecji meri placati eksterne stroSke prometa.

Internalizacija eksternih stroSkov zajema stroSke in potroSke, ki nastajajo ob obrabi
prometne infrastrukture, hrupu, emisijah, PM, zastojih in nesre€ah. Pri nacrtovaniju
razvoja prometa je potrebno tudi z uveljavljanjem nacela internalizacije eksternih
stroSkov zagotavljati poStene konkurencne pogoje za vse oblike prevoza.

K 13. élenu

Nacelo gospodarnosti z viri zajema nacela trajnostnega razvoja na eni in odpornostni
mobilnosti na drugi strani. Gre torej predvsem za ozek pas gospodarnega in
racionalnega ravnanja nacrtovalcev prometne infrastrukture.

Nacrtovanje razvoja prometa mora upoStevati smotrno rabo prostora, finan¢nih in
energetskih virov. Zaradi ohranjanja sposobnosti okolja po ohranjanju virov mora
slediti naCelu najmanjSe porabe virov za doseganje najvecjih moznih ucinkov.

K 14. élenu

Nacelo sodelovanja pri usklajevanju celostnih prometnih strategij. Pri celostnem
prometnem nacrtovanju morajo drzava in obcCine ter drugi udeleZenci celostnega
prometnega nacrtovanja v okviru svoje organiziranosti in pristojnosti sodelovati in se
usklajevati. Pri iskanju interdisciplinarnih reSitev in usklajevanju je treba zagotoviti, da
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bodo predlagane in izvedene reSitve pozitivno prispevale k boljSim pogojem za
spodbujanje trajnostnih oblik mobilnosti.

K 15. élenu

Pristojni organi morajo pri odloCanju in sprejemanju celostnih prometnih strategij
omogocati sodelovanje javnosti tako, da je javnosti omogoceno zgodnje in ucinkovito
sodelovanje ter sodelovanje v okviru celotnega procesa priprave in izvajanja
celostnih prometnih strategij.

Javnosti se omogoc¢i vpogled v vso dokumentacijo v vseh fazah priprave skladno z
zakonom, ki ureja dostop do informacij javnega znacaja.

K 16. ¢lenu

Celostno prometno nacrtovanje se izvaja s pomocjo celostnih prometnih strategij na
razli¢nih ravneh, drzavni, regionalni in lokalni, ki so medsebojno usklajene.

Celostno prometno naclrtovanje predstavljajo visoko prioriteto na ravni Evropske
unije, ki spodbuja drzave Cclanice, da izvajajo ukrepe trajnostne mobilnosti na
razli€nih ravneh. Slovenija s pristopom k celostnemu prometnemu nacrtovanju sledi
njenim usmeritvam in postavlja celostne prometne strategije kot klju¢no orodje
novega pristopa k nacrtovanju prometa. Celostna prometna strategija si prizadeva
resiti izzive, ki so povezani s prometom in hkrati pomaga uresniciti kljuéne razvojne
potenciale. Usmerja se na spodbujanje hoje, kolesarjenja, uporabe javhega prevoza
in drugih alternativnih oblik trajnostne mobilnosti na raCun omejevanja osebnega
motoriziranega prometa.

Celostne prometne strategije pomenijo drugacen nacin nacrtovanja prometa na ravni
obdin, regij in drzave, saj presegajo ozek prometni vidik in nacrtujejo razvoj prometa
celostno in za ljudi. UpoStevajo cilje in prioritete razli¢nih strateskih in razvojnih
dokumentov ter jih medsebojno usklajuje

Smernice za izdelavo celostnih prometnih strategij nudijo podporo in predstavljajo
temeljne procesne in vsebinske usmeritve, kako preseCi obstojeCe prakse
prometnega in prostorskega nacrtovanja.

Pomemben vidik priprave celostne prometne strategije je, da nacrtuje prednostne
ukrepe, ki so hkrati realno izvedljivi, saj upoSteva potrebe razvoja na eni strani ter
razpolozZljive finanéne in CloveSke vire za njihovo izvedbo na drugi strani ter
zagotavljajo spremembe v smeri trajnostne mobilnosti. Akcijski nacrt za izvedbo
same strategije je bistvena sestavina tega strateSkega dokumenta.

Ta cClen daje tudi podlago za pravilnik ministra, ki bo podrobneje uredil doloCena
vprasanja glede vsebine, oblike, nacina priprave in financiranja celostnih prometnih
strategij ter naCin spremljanja njihove kakovosti.

K 17. élenu
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Drzavna celostna prometna strategija (DCPS). DCPS je krovni strateSki dokument
drzave s podroCja prometa, prometne infrastrukture ter usmerjanja razvoja in
upravljanja prometa.

DCPS vsebuje zlasti:

- dolgoro€en koncept razvoja drzavnega prometnega sistema;

- povezavo s cilji podnebne politike kot so opredeljeni v dolgoro¢ni podnebni
strategiji;

- povezavo s strategijo prostorskega razvoja Slovenije;

- dolocitev prometnih in problemskih regij;

- drzavno prometno omrezje;

- upravljanje prometa na drzavni ravni;

- navezovanje na TEN-T omrezje.

Nacionalni programi razvoja in vzdrZevanja drzavnih cest iz 42. Clena Zakona o
cestah (Uradni list RS, §t. 109/10, 48/12, 36/14 — odl. US, 46/15 in 10/18; v
nadlajevanju: ZCes-1), razvoja civilnega letalstva iz prvega odstavka 6. ¢lena Zakona
o letalstvu (Uradni list RS, §t. 81/10 — uradno precis€eno besedilo, 46/16 in 47/19) in
razvoj pomorstva Republike Slovenije iz 33. lena Pomorskega zakonika (Uradni list
RS, §t. 62/16 — uradno preciS¢eno besedilo, 41/17, 21/18 — ZNOrg in 31/18 —
ZPVZRZECEP) se sprejmejo kot del DCPS.

Ne glede na prvi odstavek 13. ¢lena Zakona o ZelezniSkem prometu (Uradni list RS,
8t. 99/15 — uradno preciS€eno besedilo in 30/18) se strategije razvoja javne
zelezniSke infrastrukture in vzdrzevanja javne zelezniSke infrastrukture sprejme kot
del DCPS.

DCPS doloc¢a tudi strateSke usmeritve in izhodiS¢a za celostno prometno nacrtovanje
na regionalni in obcCinski ravni.

K 18. ¢lenu

Priprava in sprejetie DCPS. DCPS na predlog Vlade Republike Slovenije sprejme
Drzavni zbor. DCPS se pripravi za obdobije, ki je usklajeno s strategijami na podrocju
podnebne politike in prostorskega nacrtovanja.

K 19. élenu

Akcijski program za izvajanje DCPS. Za izvajanje DCPS ministrstvo pripravi 7-letni
nacionalni akcijski program, ki ga sprejme vlada.

V nacionalnem akcijskem programu se dolocijo zlasti:

- temeljni cilji, ukrepi, kazalniki in roki za dosego ciljev na posameznih podrocjih
prometnega sistema;

- nosilci ukrepov;

- okvirni obseg sredstev za izvedbo ukrepov in nacin zagotavljanja sredstev ter

- nacin nadzora nad izvajanjem akcijskega programa in njegovega spremljanja.
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Nacionalni akcijski program se vsako leto revidira po postopku, predvidenem za
njegovo sprejetije. Ministrstvo vsaki dve leti poroCa Vladi Republike Slovenije o
izvajanju akcijskega programa DCPN.

K 20. élenu

Promet je izredno kompleksen sistem, zato ni enotnega kriterija za povezovanje
oblin pri naslavljanju prometnih problemov. Vsak regionalni pristop zahteva
ovrednotenje kriterijev glede na konkretno prostorsko in prometno problematiko.
Povezovanje veC obcin pri izdelavi celostne prometne strategije je odvisno od
Stevilnih dejavnikov. ManjSe se zdruzujejo predvsem zaradi pomanjkanja kadrov in
virov, vecje zaradi upravljanja prometnih tokov v njihovem funkcionalnem zaledju.Ker
je smiselno, da se regionalna celostna prometna strategija izdela glede na potrebe
po skupnem reSevanju nekaterih prometnih problemov je predvideno, da se le ta
izdela na ravni prometne ali problemske regije.

Proces priprave in izvajanja RCPS je zaradi usklajevanja interesov in odlocitev med
obc¢inami ter z ostalimi delezniki daljSi, kot pri pripravi celostne prometne strategije za
eno samo obcino, zato naj bi se RCPS prenovila vsakih sedem let.

RCPS mora biti ozemeljsko enovit, torej predstavlja zakljueno ter ozemeljsko
povezano regijo. Smiselno je, da RCPS izdelajo vsaj tri ob&ine skupaj. Ce se izkaze
kot potrebno za reSevanje nekaterih posebnih prometnih problemov, ki se izrazito
vezejo na dve sosednji obcini, ga iziemoma lahko izdelata tudi dve obdini skupa;.

Kljuéna sestavina RCPS je usklajen nalrt povezovanja obcinskih projektov s
podroCja prometa, Ki jih ni mogocCe ucinkovito izvesti znotraj ene same obcCine,
temvec potrebujejo regijski pristop.

lzdelava RCPS ni obvezna, razen kadar gre za sofinanciranje regijskih projektov iz
drzavnega proracuna.

Ker je za uspesSno pripravo in izvajanje RCPS kljuéno sodelovanje drzavnega nivoja,
se RCPS sprejme tako, da ga sprejmejo obc&ine, ministrstvo, pristojno za
infrastrukturo pa poda soglasje k njegovemu sprejemu.

Ob pripravi regionalnih razvojnih programov je potrebno upostevati RCPS v delu, ki
se ozemeljsko pokriva s statisticno regijo, za katero se pripravlja regionalni razvojni
program.

K 21. élenu

V odsotnosti regionalnega nivoja upravljanja mobilnosti je potrebno vzpostaviti
ucinkovit sistem vodenja in usklajevanja dela med obcinami, ki bodo skupaj
pripravljale, sprejemale in izvajale RCPS. Koga bodo izbrale za vodenje teh skupnih
nalog, je njihova odloditev. Smiselno je, da odlocCitev temelji na kadrovski
usposobljenosti bodisi ene izmed obcin, bodisi zunanjega izvajalca teh nalog, ki so
jasno zapisane v medsebojnem dogovoru med obcinami ali v dogovoru med
obc¢inami in tretjo osebo, ki te naloge prevzame v izvajanje.
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Izbira pripravljavca CPS mora potekati skladno s postopkom, dolo¢enim v Zakonu o
javnem naroc¢anju. Pripravljavec RCPS bo vodil celoten postopek priprave RCPS do
njegovega sprejema skladno z nacionalnimi smernicami za pripravo RCPS. Obcine
in pripravljavec se lahko dogovorijo, da bo pripravljavec nudil podporo pri izvajanju
RCPS in skrbel za spremljanje izvajanja RCPS.

RCPS se izdela skladno s smernicami za pripravo celostnih prometnih strategij na
regionalni ravni. Smernice podajajo usmeritve za postopek priprave RCPS ter
pojasnjujejo nacin uvedbe regionalne ravni celosthega prometnega nacrtovanja.
Smernice za pripravo RCPS so nastale na osnovi smernic za pripravo OCPS in kot
rezultat pilotne izdelave nekaj regionalnih CPS ter izkuSenj, pridobljenih v tem
procesu.

Projekti, ki bodo nacrtovani v RCPS, se lahko vklju€ijo v regionalne razvojen
programe, zato je smiselno intenzivno sodelovanje regionalnih razvojnih agencij v
postopku priprave in izvajanja RCPS.

K 22. élenu

Celostno urejen promet ne pomeni zgolj bolje izkoriS€ene prometne infrastrukture,
nizjih stroSkov za mobilnost v proracunih obCine, podjetij in gospodinjstev, manjsih
zastojev, bolj ucinkovitih nalozb, veCjega zadovoljstva in manjSega onesnazZenja.
StrateSka obravnava prometa prinasa objektivno merljivo izboljSanje kakovosti
bivanja prebivalcev in pove€anje moznosti obCine za uspesSen razvo,.

Zaradi vsega nastetega so na ravni Evropske unije Ze leta 2013 izSle prve smernice
za pripravo celostnih prometnih strategij (Guidelines for developing and implementing
a Sustainable Urban Mobility Plan), ki so ponovno izsle v letu 2019 v obliki druge,
prenovljene in precej dopolnjene izdaje. Na osnovi osnutka teh smernic so v Sloveniji
Ze v letu 2012 nastale prve nacionalne smernice za pripravo celostnih prometnih
strategij na ravni obcin in prav tako prenovljene smernice v letu 2020. Slovenske
smernice sledijo vsem temeljnim principom EU smernic ob upoStevanju specifi¢nih
razmer v Sloveniji, za katere so znacilna majhna in srednje velika mesta.

Prenova slovenskih smernic za izdelavo OCPS je temeljila na izkuSnjah obdin in
izdelovalcev CPS, pridobljenih s pripravo 62 CPS v okviru nacionalnega razpisa v
letih 2016 in 2017. Med pripravo so izdelovalci opozarjali na nekatere Sibke toCke
obstojeCih smernic (na primer neopredeljenost minimalne vsebine CPS, premalo
informacij glede izbire ukrepov, pomanikljivo opisana sodelovanje javnosti ter
aktivnosti spremljanja in vrednotenja). Izpostavljene Sibke tocke so v prenovljenih
smernicah podrobneje razdelane. Prenovljene smernice vkljuCujejo tudi primere
dobrih praks iz slovenskih obcin ter nove usmeritve prenovljenih smernic na ravni
EU.

Zakon o lokalni samoupravi predvideva moznost medobcinskega sodelovanja, ki je
smiselno zlasti za manjSe obCine. Zaradi niZzanja stroSkov in zdruzevanja
usposobljenega kadra je z ZCPN predvidena mozZnost postopka priprave OCPN za
dve ali ve¢ obcin, vendar le, kadar je med temi obcinami funkcionalno povezan
prometni sistem. Obcine tako s sodelovanjem zdruzujejo in optimizirajo kadrovske,
finanéne in organizacijske vire. Pravno podlago za medobcinsko sodelovanije
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opredeljuje 10. ¢len Evropske listine lokalne samouprave (MELLS), ki dolo¢a pravico
lokalnih oblasti do zdruzevanja. Vsebinsko podobno reSitev dolo¢a 6. ¢len Zakona o
lokalni samoupravi, ko pravi, da ob¢ine med seboj prostovoljno sodelujejo zaradi
skupnega urejanja in opravljanja lokalnih zadev javhega pomena.

Zaradi izredno hitrih sprememb v naSem prostoru je potrebno OCPS prenavljati na tri
do pet let, torej veljavni CPS ne sme biti starejSi od pet let od sprejema na ob&inskem
svetu.

Ker mestne obCine predstavljajo gospodarsko, kulturno in upravno srediSCe SirSega
obmocja, kar povzroca StevilCnejSe interakcije med mestom in njegovim zaledjem, je
celostna prometna strategija obvezna za vse mestne obc&ine v Republiki Sloveniji.

Za vse ostale obCine CPS ni obvezen, razen pri prometnih projektih, ki se
sofinancirajo iz sredstev proracuna (bodisi neposredno, bodisi iz podnebnega sklada
ali kohezijskih sredstev). OCPS bo namre€ pokazal smiselnost sofinanciranja
dolo¢enih prometnih projektov in zagotovil, da se bodo prednostno sofinancirali tisti
projekti, ki zagotavljajo najvecji u€inek v smislu trajnostne mobilnosti.

CPS je smiselno izdelati tudi za manjSe obcine, vendar v omejenem obsegu, kot to
dolo¢ajo smernice za izdelavo CPS iz leta 2020. Vsako naselje se namre¢ spopada z
razli¢nimi prometnimi problemi, Ceprav morda samo na podrocju hoje in kolesarjenja.
Vendar je za prebivalce vsakega kraja Se kako pomembno, da imajo v naselju, v
katerem zivijo, zagotovljene varne povrsine za hojo in kolesarjenje.

Smernice za izdelavo CPS bodo pridobile pravni status pravilnika in bodo objavljene
v Uradnem listu RS.

K 23. élenu

Ustaljena praksa nacrtovanja prometnega omrezja ne temelji na nacrtovanju
mobilnosti ljudi, temve¢ na nacrtovanju prometne infrastrukture, prednostno za
osebni avtomobil. S celostnim prometnim nacrtovanjem je treba to prakso preseci.
Kljuéno je nacrtovati omrezje osredotoCeno na mobilnost ljudi, zato je treba omrezZje
povezav za pesce in kolesarje ter ostale aktivne udelezence (rolke, skiroji in
podobno) nacrtovati posebej skrbno, saj se le na ta nain omogoca enakopravnost
pri mobilnosti in primerno dostopnost do druzbene infrastrukture in do postajalis¢
javnega potniskega prometa in alternativnih oblik mobilnosti.

Omrezje poti za peSce in kolesarje se razlikuje od omreZja za motorni promet, saj
vsebuje dodatne povezave, za peSce ni enosmernih povezav, predvsem pa
najpomembnejSe povezave za pesSce praviloma niso ob najprometnejsSih cestah, zato
je hierarhija pes in kolesarskih povezav pogosto drugacna, kot za motorni promet.

V okviru nacCrtovanja za aktivno mobilnost bo treba posebno skrb nameniti tudi
opredelitvi naCelom univerzalne gradnje, posebej v primerih naselij z vecjimi
viSinskimi razlikami ali v primerih starih mestnih jeder in podobno. V postopku
priprave OCPS je zato treba v sodelovanju z javnostjo opredeliti prioritete pri odpravi
arhitekturnih ovir.
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K 24. ¢lenu

V mestih/mestnih srediS¢ih je veliko ponudnikov blaga in storitev na majhnem
prostoru, ki potrebujejo pogosto dostavo blaga, ki je slabo organizirana, razprSena in
stihijska. Izvaja se lo€eno po posameznih ponudnikih, praviloma veckrat dnevno z
lastnim vozilom ali z razli¢nimi izvajalci logisti¢nih storitev.

Na voljo je premalo uradnih dostavnih mest, njihova lokacija je neustrezna, najdaljSi
Cas zadrZevanja dostavnih vozil v obmocjih za peSce pa ni predpisan. lzvajalci
dostave pogosto uporabljajo tudi ploénike za peSce in kolesarske povrsine za
ustavljanje vozil. To omejuje gibanje peScev in kolesarjev ter zmanjSuje prometno
varnost. Dostavna vozila povzroc€ajo tudi obremenjevanje mest in mestnih srediS¢ s
povecCano koncentracijo emisij iz prometa.

Predvsem z organizacijskimi ukrepi mestne logistike je mogoCe bistveno zmanjsati
Stevilo vozenj in prevozenih kilometrov tovornih vozil v mestih in posledi¢no
zmanjSati tudi negativhe vplive dostave, oziroma "zadnjega kilometra" tovornega
prometa.

Do konsolidacijskih centrov je potrebno zagotoviti ustrezno javno infrastrukturo za
dostavo blaga do centra in za vse vrste vozil, ki bodo iz centra dostavljale blago
kon¢nim uporabnikom (tudi za tovorna kolesa). Pri tem je potrebno upostevati vsa
nacela trajnostne mobilnosti.

Strokovne Studije ugotavljajo, da so znacilnosti mestnega tovornega prometa
naslednje:

- mestni tovorni promet uporablja med 25% in 30% cestnega prostora
(infrastrukture) v Evropi (uporabljen prostor x ure);

- mestni tovorni promet predstavlja med 10% in 20% vsega cestnega prometa v
mestih (vozila km);

- delez stroSkov »zadnje milje« v primeri s celotnim prevoznim stroSkom znaSa
med 10% in 20%;

- mestna logistika v mestnih obmodjih povzro&i okoli 30% emisij CO2 in (NOXx)
onesnazeval ter 40% onesnazenj s hrupom;

- leta 2030 bo predvidoma 45% porabe energije povezanih s prevozom tovora;

do leta 2030 naj bi se tonski kilometri tovornega transporta povecali za

priblizno 60%.

Nacrt upravljanja mestne logistike je strateSki dokument za zniZanje emisij in
racionalno rabo prostora v mestih.

Zakon zato za mesta nad 100.000 prebivalcev predpisuje izdelavo nacrta upravljanja
mestne logistike, za mesta nad 10.000 pa obvezno vkljuCitev vsebine v obcinsko
celostno prometno strategijo.

K 25. élenu

MirujoCi promet je v urbanih srediScih z naras€ajoCo motorizacijo postal klju¢na tema
ucCinkovitosti prometnega sistema in kakovosti javnega prostora. Javni prostor je
dragocena in omejena dobrina, zato je treba z njim ravnati skrbno.
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Klasi¢ni pristop v prometnem nacrtovanju je bil zagotavljanje zadostnega Stevila
parkirnih mest povsod, kar je vodilo k degradaciji javnega prostora trgov in ulic v
mestih in drugih naseljih ter izgubo dragocenih povrsin za peSce. Stremenje k
»zadostnemu« Stevilu parkirninh mest vodi v to, da je parkirnih mest bistveno vec¢ kot
avtomobilov, saj se za vsak avtomobil na vsakem koncu vsake poti predvideva
parkirno mesto.

SCasoma se je izkazalo, da je mogoCe z upravljanjem parkiranja, torej z
uravnavanjem ponudbe in povprasevanja po parkiranju dosecCi boljSe rezultate.
Ukrepi parkirne politike so tudi najucinkovitejSi pri upravljanu prometa v naseljih,
bistven prispevek je lahko Ze samo boljSa informiranost voznikov o zasedenosti
parkinih mest v realnem Casu.

V zadnjih letih so se moc¢no razsirile razlicne alternative privatnemu avtomobilu in
vozila na alternativni pogon. Vedno vec je sistemov souporabe vozil, za elektriche
avtomobile je treba parkirna mesta dodatno opremiljati s polnilnimi mesti, v prihodnje
se nakazujejo tudi avtonomna vozila v souporabi. Potrebe po parkirnih mestih se
zato celo zmanjSujejo. Vse to so razlogi za to, da je parkirna politika ena od vse bolj
pomembnih vsebim prostorskih in prometnih strategij.

Zakon zato za mestne obcine predpisuje izdelavo nacrta ukrepov parkirne politike, za
ostale obcine pa prepusca izbiro med nacrtom in vkljucitvijo vsaj osnovnih ukrepov v
samo celostno prometno strategijo.

K 26. ¢lenu

Obcine pristopajo k omejevanju dostopa v doloCene predele, kot so na primer
mestna jedra, zavarovana obmocja in nizkoemisijske cone ter pri urejanju in nadzoru
parkiranja na zelo razli¢ne nacine. Odprt dostop predstavlja teZzaven in neucinkovit
nadzor in posledicno pogoste krSitve, omejen dostop z zapornicami ali s potopnimi
koliCki pa predstavlja ozko grlo in je uporaben le pri majhnih povrsinah in obmocjih z
majhnim Stevilom vstopov na omejenih lokacijah.

V svetu se poleg tega uveljavljajo razli¢ni nacini omejevanja, nadzora in placila
vstopa v mestna srediS€a (»congestion charge«) ali nizkoemisijske cone (»low
emission zone«), ki so vezana na nadzor s kamerami po principu e-vinjet, kot tudi
nadzora parkiranja s kamerami na vozilih pristojnih sluzb.

Ker gre za obcutljivo podrocje, ki vkljuCuje zbiranje in obdelavo osebnih podatkov se
s tem Clenom vzpostavlja zakonska podlaga za ukrepe obcin in ureja ravnanje s temi
podatki.

K 27. élenu

Ustanove niso vec le pasivni opazovalci, ampak lahko prometne tokove v svoji okolici
tudi pomagajo upravljati, s ¢imer ucinkovito zmanjSujejo vsakodnevno ohromljenost
cest ob prometnih konicah. Glavnino potovanj namre¢ opravijo prav zaposleni na poti
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na delo ali ko odpeljejo svoje otroke v Solo ali vrtec. Pomanjkanje parkirnih mest,
zamude, onesnazenje zraka, hrup in ogroZena varnost pa lahko moc¢no vplivajo tudi
na delovno uspesnost.

Mesta so s strateSkim urejanjem prometa, predvsem s pripravo in izvajanjem
Celostnih prometnih strategij, Ze dosegla vidne uspehe. Pomemben deleznik pri
nacCrtovanju in upravljanju ucinkovitega mestnega prometa pa so mala in velika
podjetja, zdravstvene in vzgojno-izobrazevalne ustanove, trgovska srediSCa,
organizatorji vecjih prireditev ter druge ustanove, ki v dosedanje nacrte urejanja
prometa niso bile aktivno vkljuCene. Prav z uspesnim reSevanjem teh izzivov lahko
ustanove vidno in odgovorno vplivajo na svoje lokalno okolje.

Mobilnostni nacrt je strateSki dokument, ki celovito obravnava dostopnost doloCene
lokacije — ustanove, dogodka, novogradnje ali zagotavljanje dostopnosti ob izrednih
dogodkih. Po vsebini in strukturi v veliki meri sledi Celostni prometni strategiji, vendar
je obmocje obravnave omejeno le na posamezno lokacijo ali del naselja. Oblikujemo
ga tako, da najprej opiSemo trenutno stanje in opredelimo, katere prometne izzive
Zelimo z njim reSevati. Cilj je navadno promocija trajnostne izbire potovalnih nacinov,
kot so predvsem javni promet, kolesarjenje in hoja. Prav tako lahko z njim vplivamo
in spremenimo potovalne navade zaposlenih, SolajoCih, obiskovalcev in drugih
skupin. Celovit nabor ukrepov je njegov osrednji in najpomembnejsi del.

Smiselno je, da si razliCne vrste ustanov, od javnih do zasebnih, izdelajo lasten
mobilnostni nacrt, s katerim upravljajo mobilnost na lokaciji na trajnosten nacin in s
tem prispevajo k manjSi rabi osebnega avtomobila. Z zakonom Zelimo omogoditi
sofinanciranje izdelave mobilnostnih nacrtov ter prednostnih ukrepov tako za javne,
kot za zasebne ustanove in s tem podpreti proces upravljanja mobilnosti na najnizji
ravni — na ravni posamezne lokacije.

K 28. ¢lenu

Vecina slovenskih naselij mestnega znaCaja ima kot glavno ali eno glavnih ulic
drzavno cesto. V skladu z Zakonom o cestah je urejanje drzavnih cest v pristojnosti
Direkcije za infrastrukturo, urejanje povrSin za peSce in kolesarje v naselju pa v
pristojnosti obcin.

Ker obCine ne morejo samostojno urejati povrSin za pesSce in kolesarje ter izvesti
ustreznih ukrepov za umirjanje motornega prometa skozi naselje, se na tem podrocju
pojavljajo nesoglasja in nezadovoljstvo na strani ob¢in in prebivalcev.

Zakon ob¢inam ponuja preglednejSo moznost za dogovore z DRSI in prednostno
izvajanje tovrstnih projektov, kadar za to lahko same zagotovijo financne vire.

K 29. élenu

Presoja kakovosti celostnih prometnih strategij (v nadaljevanju CPS) je neodvisna
strokovna ocena dokumenta, ki se izvaja za OCPS in RCPS.
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Namen izvajanja presoje kakovosti CPS je izdelava strokovne ocene vsebine v fazi
izdelave dokumenta in konCnega dokumenta ter svetovanje naroCniku in
pripravljavcu CPS za njeno izboljSanje.

Osnovni cilji presoje kakovosti CPS so IzboljSanje kakovosti vsebine CPS in u€inkov
njihovega izvajanja, odprava protislovnosti in/ali neskladnosti med klju&nimi elementi
CPS (vizijo, cilji, ciljnimi vrednostmi, klju€nimi izzivi, politikami prometnih podsistemov
ter ukrepi), zagotavljanje vklju¢evanja in ustrezne obravnave klju¢nih elementov ter
vsebin CPS, ki jih dolo€ajo osrednje in podporne smernice CPS ter dobra praksa na
tem podrocju, identifikacija in promocija kakovostnih dokumentov oziroma delov
dokumentov.

Splosen postopek je doloCen v smernicah za izdelavo celostnih prometnih strategij
na lokalni ravni (prvi¢ strokovnjak presoja dokument v fazi priprave in drugi¢ po
njegovem zakljuCku, vendar Se pred formalnim sprejemom), podrobnejSi nacin
preverjanja kakovosti in meril za presojo kakovosti minister dolocCi s pravilnikom.

Presoja kakovosti je obvezna za vse CPS, katerih izdelavo sofinancira drzava skozi
razlicne drzavne ali evropske programe. Obvezna je tudi za vse CPS, ki kandidirajo
za drzavno sofinanciranje ukrepov CPS.

Za delovanje sistema presoje kakovosti CPS je odgovorno ministrstvo, ki zagotavlja
navodila, merila, pogoje in sredstva za izvedbo presoj kakovosti, organizira in izvaja
usposabljanja presojevalcev in vzpostavi ter vodi evidenco pooblas€enih
presojevalcev.

lzvedba presoje kakovosti, upoStevanje priporoCil presojevalcev in odprava
ugotovljenih neskladnosti ali pomanjkljivosti ter pozitivha sploSna ocena dokumenta,
SO pogoj za izplacilo drzavnih sredstev, ki so namenjena sofinanciranju izdelave
CPS. Ministrstvo ima tudi pravico do omejevanja dostopa do sredstev za
sofinanciranje izvedbe ukrepov s podro¢ja CPN v primeru neizvedene presoje ali
neupostevanja predlogov presojevalcev za izboljSavo kakovosti vsebine CPS.

Ministrstvo krije stroSke organizacije in izvedbe usposabljanj ter posvetov za
presojevalce, priprave gradiv in razvoja metodologije ter vzpostavitve in vodenja
evidence pooblas€enih presojevalcev.

K 30. élenu

Za presojo kakovosti dokumenta CPS se izdela porocilo, katerega struktura in
vsebina bo natan¢neje doloceno s pravilnikom.

Ker se kakovost CPS presoja dvakrat in sicer prvi¢ v vmesni fazi priprave CPS, pred
sklopom izbora ukrepov in drugi¢ preden se dokument predlozi za sprejem
obclinskemu svetu, presojevalec kakovosti pripravi vmesno in kon¢no porocilo.

Imenovani presojevalec izvede presojo kakovosti z uporabo ocenjevalnega obrazca,
ki je sestavni del poroCila in izdela porocCilo o presoji kakovosti, ki ga poslje
pripravljavcu CPS, naro¢niku CPS in ministrstvu.
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Ocenjevalni obrazec je namenjen izdelavi strukturiranega pregleda vsebine CPS, ki
ga opravi presojevalec. Obrazec sestavljajo vpradanja v &tirih sklopih: Nacela CPN,
Izhodis¢a CPS, Tematska poglavja, Ukrepi in akcijski nacrt. Pri vmesnem porocilo se
presojata samo prva dva sklopa. Pri vmesnem porocilu je poudarek na svetovanju za
izboljSanje procesa priprave dokumenta.

Presojevalec na podlagi izpolnjenega ocenjevalnega obrazca za presojo kakovosti
CPS izdela vmesno in kon¢no porocilo in ga posreduje pripravljavcu CPS, naro&niku
in ministrstvu.

Porocilo vsebuje podatke o obravhavanem dokumentu in presojevalcu dokumenta,
kratka porocila o ugotovitvah za vsakega od sklopov (ustreznost presojanih vsebin,
Sibke toCke, posebno dobri elementi), sploSno (pozitivno ali negativno) oceno
dokumenta ter usmeritve in priporocila za izboljSavo dokumenta. Kadar presojevalec
ugotovi potrebo po dopolnitvi dokumenta, morajo biti dopolnitve izvedene in ponovno
preverjene s strani presojevalca pred sprejemom dokumenta. Proces je uspes$no
zaklju€en, kadar dokument pridobi pozitivno sploSno oceno in so odpravljene
ugotovljene pomanjkljivosti.

K 31. élenu

Za spremljanje ucinkov ukrepov, izvedenih na podlagi celotnih prometnih strategij, se
na drzavni ravni vzpostavi centralizirano zbiranje in objavljanje podatkov za
spremljanje izvajanja CPS. Ministrstvo bo za delovanje sistema zagotovilo
informacijsko podporo za zbiranje in objavo podatkov o izvajanju CPS.

Za potrebe spremljanja izvajanja CPS vseh treh ravni bo vzpostavljen sistem enotnih
kazalnikov s predpisano metodologijo za njihovo spremljanje, kar bo podrobneje
predpisal minister s pravilnikom.

Za zagotovitev primerljivosti kazalnikov bo vzpostavljena enotna metodologija za
njihovo spremljanje in izdelava drzavne baze podatkov, oboje v sodelovanju s
Statisticnim uradom Republike Slovenije (SURS). Zagotovljena bo javna dostopnost
podatkov, mednarodna primerljivost in SirSa uporabnost (npr. za poroCanje drugih
sektorjev, kot so kazalniki okolja na ARSO).

Kazalniki so razdeljeni na kazalnike izvedbe, ki prikazujejo neposredne posledice
izvajanja programa
ter kazalnike ucinka, ki merijo vplive celostnega prometnega nacrtovanja na vseh
ravneh. Za spremljanje DCPS je odgovorno ministrstvo, za spremljanje OCPS
obcina, za spremljanje RCPS pa bodisi z dogovorom izbrana ob¢ina, bodisi izvajalec,
ki ga sporazumno dolocijo obcine.

Del kazalnikov bo dolo€en kot obvezen, kar bo poleg spremljanja izvajanja in u€inkov
omogocalo tudi primerjave med CPS na ravni ob¢in in regij.

Kazalniki na drzavni ravni so obvezni del izvajanja in spremljanja DCPS, na lokalni in
regionalni ravni pa bo poleg obveznih kazalnikov pripravljen tudi SirSi nabor
priporoCenih kazalnikov, s katerimi bo ministrstvo predvsem spodbujalo obcCine in
regije k njihovem spremljanju. PriporoCeni kazalniki na lokalni in regionalni ravni so
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neobvezni, ker bo obseg in poglobljenost njihovega spremljanja v obcinah in regijah
razlicna in bo odvisna od velikosti obCine ali regije ter stopnje razvitosti celostnega
prometnega nacrtovanja v njej.

K 32. élenu

Ministrstvo v prostorskem nacrtovanju po ZUreP-2 nastopa v vlogi drzavnega nosilca
urejanja prostora, ki za podrocje trajnostne mobilnosti pripravlja smernice in mnenja
skladno s prostorsko zakonodajo. Nacrtovanje mobilnosti in prometa je eden od
sektorjev, ki najbolj vpliva na prostorsko naértovanje. Se bolj pa velja obratno —
odlocitve v prostoru najbolj vplivajo na prihodnje prometne tokove.

32. Clen vzpostavlja neposredno pravno podlago za izdajo smernic in mnenj v
postopkih po ZUreP-2

K 33. élenu

S d¢lenom se urejajo razmerja med prostorskimi akti in sprejetimi celostnimi
prometnimi strategijami na ustrezni ravni.

K 34. ¢lenu

Poleg golega nacrtovanja prometnega omrezja, sodobni pristop k integriranemu
prometnemu in prostorskemu nacrtovanju tezi k temu, da omogoca mobilnost kot
pravico posameznika, da na razlicne nacine dostopa do ciljev ter kakovost bivanja in
javnega prostora. Zato je treba nacrtovati prostor tako, da se nacrtuje za mobilnost
ljudi, da se predvidevajo vse vrste prometnih tokov, tako tranzithega motornega
prometa, notranjega motornega prometa, kot aktivne mobilnosti.

Predvsem v evropskih mestih se v zadnjem desetletju promet preureja po principih
»superblokov«, kjer se ulicha mreza znotraj sosesk deloma namenja izkljuéno
lokalnemu prometu in aktivni mobilnosti, tranzitni promet pa se preusmerja na ceste,
ki loCujejo soseske med seboj, spet druga mesta sprejemajo tako imenovane
»circulation plans«, s katerimi dolocCijo prometne rezime na nacin, da izloCajo ves
tranzitni promet v posameznih predelih naselja.

Naselje morajo sestavljati taka obmocja prijaznega prometa, ki jih loCujejo ceste, po
katerih poteka tudi tranzitni promet, a so primerno urejene, promet na njih pa
ustrezno umirjen.

K 35. élenu

Clen dologa hierarhijo povrsin za pesce, ki jo je treba nadrtovati v naselju v
prostorskih nacrih in je drugacna od kategorizacije cest.

Omrezje poti za peSce se razlikuje od omrezja za motorni promet, saj vsebuje
dodatne povezave, za peSce ni enosmernih povezav, predvsem pa najpomembnejse
povezave za peSce praviloma niso ob najprometnejSih cestah, zato je hierarhija pes
in kolesarskih povezav pogosto drugacna, kot za motorni promet.
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Poleg tega vecje prometne ceste lahko sploh nimajo povrSin za pesce, ob njih je hoja
prepovedana preCkanje pa bodisi prepovedano, bodisi omejeno na redke prehode.
Po drugi strani je lokalna javna pot ali stanovanjska ulica v naselju lahko tudi brez
loCenih plo¢nikov kot skupni prometni prostor primarna povezava za peSce. Kar je v
nacrtu prometne (cestne) infrastrukture glavna povezava, je v nacrtu pe$ povezav
najvecja bariera, slepa ulica za motorni promet pa je lahko za pesSce prehodna in
pomembna povezava med deli naselja.

Pri nacCrtovanju povezav za peSce so kljucne toCke, ki se jih povezuje predvsem
postajaliS¢a JPP in objekti lokalne druzbene infrastrukture.

K 36. ¢lenu

Zakon o cestah doloa $tiri kategorije kolesarskih povezav: daljinske, glavne,
regionalne in lokalne. Prve tri kategorije predstavljajo drzavnih kolesarskih omrezZje,
lokalne pa so obcinske kolesarske povezave, ki se navezuje na drzavno omrezZje.
Drzavno kolesarsko omrezje predstavljajo daljSe kolesarske povezave, ki potekajo
preko veC obcin. Za potrebe poteka le teh je potrebno uskladiti traso med vec
ob&inami in upravljalcem na ravni drzave in trase nacrtovati v OPN-je vseh obcin na
trasi.

Klju€ni problem za varno Kkolesarjenje znotraj mest je gradnja parcialnih odsekov
kolesarskinh povrsin, ki ne zagotavljajo zveznosti kolesarskega omreZja in
predstavljajo izziv prometne varnosti kolesarjev. OmreZje je lahko v celoti sestavljeno
iz lokalnih povezav, Ceprav je njihov pomen v naselju razlicen. Zakon zato
predvideva strateSko nacrtovanje hierarhije lokalnega kolesarskega omrezja znotraj
naselja Ze v prostorskih nacrtih in omogoc€a umirjanje prometa na odsekih cest, kjer
varna kolesarska skladno s predpisi Se ni zagotovljena.

Pri nacrtovanju povezav za kolesarje znotraj naselij so klju¢ne toCke objekti lokalne
druzbene infrastrukture, za medkrajevna o0z. medobclinska potovanja pa
multimodalne toCke oz. postaje in postajaliSc¢a JPP.

K 37. élenu

Prek rabe prostora je mogo¢e mocno vplivati na mobilnost. Ker se ta dalj ¢asa ne
spreminja, je pri razvoju novih obmocij vedno treba upostevati tudi mobilnost in
mobilnostno vedenje uporabnikov usmerjati vnaprej. Najteze je namreC spremeniti
zateCene ureditve in potovalne navade. Obmocje, ki se na novo razvija, je lahko
celotna mestna Cetrt (tak primer sta Seestadt Aspern na Dunaju in Vauban v
Freiburgu) ali pa le dolo€ena lokacija (na primer nakupovalno sredis¢e SihICity v
Zurichu). Prednost integriranega nacrtovanja je o€itna: nove gradnje so prava
priloznost za spremembe, saj ljudje in ustanove takrat razmisljajo o mobilnosti in so
tudi najbolj pripravljeni spremeniti ter prilagoditi svoje potovalne nacine. V Veliki
Britaniji je Mobilnostni nacrt, recimo, kot obvezni predpogoj zapisan Ze v prostorskih
nacrtih, raziskave pa so pokazale na mo¢no povezanost med omejevanjem
parkiranja za novogradnje v okviru prostorskega nacrtovanja in ucinkovitostjo
Mobilnostnih nacrtov.

Celovita obravnava prometa in dostopnosti v prostorskem nacrtovanju je eno klju€nih
podrocij obvladovanja prometa. Z ustreznim prostorskim nacrtovanjem je mogoce
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usmerjati prometno povprasevanje in rabo Zelenih potovalnih nacinov. Pri tem je Se
posebej pomembno umescanje velikih generatorjev prometa v prostor.

Veliki generatorji prometa so na primer velika podjetja, zdravstvene in vzgojno-
izobraZevalne ustanove, trgovska sredisCa, velike prireditvene ali kulturne ustanove
in veliki stanovanjski kompleksi ali mesten Cetrti, ki v prostoru predstavljajo velik izvor
ali ponor prometa. Vrste prostorskih ureditev in objektov, ki spadajo pod velike
generatorje prometa, podrobneje predpiSe minister.

Obcine v svojih prostorskih aktih lahko opredelijo velike generatorje prometa in
previdijo, da se bo za njih izdelal Mobilnostni nacrt. Na ta nacin bo obc¢ina zagotovila,
da bo hkrati z naCrtovanjem objekta ali druge prostorske ureditve nacrtovana tudi
ustrezna infrastruktura za trajnostno mobilnost in upravljanje prometa v vplivnhem
obmocju nacrtovanega posega v prostor.

K 38. ¢lenu

lzdelava CPS in ukrepi na podlagi CPS obcin so se do sedaj financirali pretezno iz
Evropskih strukturnih in investicijskih skladov, tj. Kohezijskega sklada in Evropskega
sklada za regionalni razvoj v okviru operativnih programov Evropske kohezijske
politike. Gre za vire, ki so asovno omejeni, zato je namen tega €lena zagotavljanje
rednih in stabilnih virov financiranja izdelave CPS ter ukrepov na podlagi regionalne
in lokalne CPS, kar bo omogocilo konstantno investicijsko razvojno dejavnost.

K 39. élenu

Slovenija mora v prometnem sektorju do leta 2030 zmanj8ati naras€anje emisij
toplogrednih plinov ter doseci okvirne cilje do leta 2030, tj. +12 % glede na leto 2005
(Nacionalni energetski in podnebni nacrt — NEPN). Vendar se pri izvajanju politik in
ukrepov za zmanjSanje emisij toplogrednih plinov v prometnem sektorju kazejo velike
pomanikljivosti. Medtem ko se emisije, ki jih povzro€ajo drugi sektorji zmanjSujejo,
emisije, ki jih povzroCa promet Se vedno narasCajo, njihov glavni generator pa je
cestni promet. Zato je potrebna sistemska ureditev za vzpostavljanje infrastrukture za
alternativna goriva, spodbujanje uporabe vozil na alternativha goriva, spodbujanje
ukrepov na podlagi mobilnostnih nacrtov institucij, ukrepov za Cist promet ter
alternativnih oblik mobilnosti.

Zakon ne nalaga vsakoletnih obveznosti za drzavni proracun, ampak daje le pravno
podlago, da lahko drzava dodeljuje finanéne spodbude za ukrepe iz tega €lena v
obliki investicijskih transferjev ali subvencij.

K 40. ¢lenu

Vire bodo predstavljali prihodki, ki so Ze sedaj vir integralnega drzavnega proracuna
in obcinskih proracunov, namenska sredstva Evropske kohezijske politike ter
sredstva Sklada za podnebne spremembe in Eko sklada. V tem &lenu si puS€amo
tudi odprto moznost kasnejSe doloCitve namenskosti doloCenih virov integralnega
proracuna, tj. tistih, ki jih je sedaj mozno namenjati za ostale proracunske odhodke
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ali nastale nove vire prihodkov, ki bi jih v prihodnje lahko prinesle spremembe
nacionalne zakonodaje ali zakonodaje EU.

Predlog zakona ne bo imel finanénih posledic za druga javno finan¢na sredstva.
K 41. élenu

Ministrstvo vzdrzuje in vsebinsko posodablja spletni portal imenovan »Slovenska
platforma za trajnostno mobilnost (SPTM)«, ki se je izkazal za ucinkovitega pri
razSirjanju informacij do klju¢nih javnosti s podrocja trajnostne mobilnosti.

Je podporni servis slovenskim mestom, obCinam, regijam ter ustanovam, ki so se
vprasanj mobilnosti odlodcili lotevati celostno in dolgoro¢no. Glavni namen platforme
za trajnostno mobilnost je, da sluzi kot osrednje orodje za razSirjanje vsebin
trajnostne mobilnosti do kljunih deleznikov vklju¢enih v nacrtovanje, odloCanje in
izvajanje nalog s podroc¢ja prometa. Za prejemanje informacij na elektronski naslov
se je v platformo potrebno registrirati.

Platforma, ki je trenutno v prenovi, bo sluzila kot vir informacij na enem mestu s
podrocja trajnostne mobilnosti. Na spletiS€u bodo objavljeni nacionalni dokumenti
(smernice, navodila, programi, akcijski nacrti, priro¢niki, itd.), za razlicna podrocja kot
so npr., kolesarjenje, hoja, vozlis€e P+R, celostno prometno nacrtovanje, zelena
mestna logistika, upravljanje prometa, ETM in druge tekoCe teme s podrocja. Poleg
osnovnih usmeritev in podajanja informacij je vioga platforme tudi promocija primerov
dobrih praks iz terena in vkljucevanje strokovnjakov s podrocja v diskusije s pomocjo
interaktivnega spletnega foruma.

Na dolgi rok zelimo povezati kljucne akterje na podrocCju nacrtovanja in izvajanja
ukrepov (obcine, drzavne organe, strokovne organizacije) ter zagotoviti maksimalen
pretok informacij in izmenjavo izkusenj. Ministrstvo bo v te namene tudi organiziralo
izobrazevalne dogodke kot so seminarji/delavnice in letno nacionalno konferenco o
trajnostni mobilnosti.

Ciline skupine: strokovna javnost s podro¢ja nacrtovanja trajnostne mobilnosti
(prostorski nacrtovalci, projektanti prometnih povrsin, izdelovalci celostnih prometni
strategij, urbanisti, itd.), Studenti visokoSolskih zavodov, raziskovalci s podrocja
prometa, predstavniki obcin in drzavnih organov, ki so vklju¢enih v pripravo in
izvedbo ukrepov trajnostne mobilnosti na strateski ravni.

K 42. élenu

S tem ¢lenom se urejajo pogoji za usposobljene osebe, ki izdelujejo celostne
prometne strategije in presojajo njihovo kakovost izdelave ter osebe, ki izdelujejo
mobilnostne nacrte.

|zdelava celostne prometne strategije in mobilnostnega nacrta je strokovno zahteven
projekt. Prav zato ga velja zaupati dobro podkovani interdisciplinarni skupini
strokovnjakov. Le poglobljen in kakovostno izdelan dokument lahko dobro sluzi
svojemu namenu. Tako kot pri pripravi celostne prometne strategije je tudi za
mobilnostni nacrt pomembno, da pri izdelavi sodeluje izkuSena ekipa, specializirana
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za upravljanje mobilnosti, hoje, kolesarjenja, javnega potniSkega prometa in
zmanjSevanje uporabe osebnega motornega prometa. V njeni sestavi naj bodo
strokovnjaki za podroCja upravljanja mobilnosti, prometnega projektiranja,
prostorskega in arhitekturnega nacrtovanja ter projektiranja, ekonomije in
komuniciranja. IzkuSnje kazejo, da so mobilnostni nacrti, ki jih izdelajo zunanji
strokovnjaki, praviloma boljSi. Ali Se natanCneje: analiza stanja je temeljitejSa in bolj
pogloblijena, nabor ukrepov S8irSi, inovativnejSi in ambicioznejSi, sprejem med
uporabniki pa lazji in komunikacijsko bolje podprt.

Pomembno je, da se v ekipo, ki izdela celostno prometno strategijo in mobilnostni
nacrt vkljuci vsaj eno usposobljeno osebo, ki ima ustrezno izobrazbo in je uspesno
opravila usposabljanje za izdelovalca CPS oziroma mobilnostnega nacérta. Ta bo
vodila celoten postopek priprave in usklajevala delo vseh udelezenih v procesu
priprave dokumenta.

Podobno tudi za presojo kakovosti velja, da jo lahko izvajajo le pooblasceni
presojevalci kakovosti CPS. Ministrstvo v ta namen izvaja sistem za usposabljanje in
evidenco presojevalcev. Seznam presojevalcev se posodobi enkrat letno in po
vsakem usposabljanju.

Presojevalci so strokovnjaki z izkuSnjami z izdelavo CPS, ki so v preteklosti Ze
sodelovali pri izdelavi CPS, so uspesno opravili usposabljanje za pripravljavce CPS
in za presojevalce CPS, imajo aktiven status in redno izvajajo presoje kakovosti
CPS.

Za ohranjanje aktivhega statusa se morajo presojevalci udeleZiti vseh usposabljanj in
posvetov na temo presoje kakovosti CPS, vecine drugih izobrazevanj v okviru
razvoja CPS metodologije in tematik celostnega prometnega nacrtovanja ter morajo
redno izvajati dodeljene presoje kakovosti. Za strokovna usposabljanja presojevalcev
skrbi Ministrstvo za infrastrukturo in se izvajajo na vsaka tri leta.

Ministrstvo na zahtevo pripravljavca CPS iz evidence presojevalcev imenuje
pooblas€enega presojevalca in sicer po Casovnem zaporedju prispelih zahtev za
presojo CPS, upoStevaje za to doloCene kriterije. Presojevalca za posamezen
dokument imenuje minister za infrastrukturo glede na naslednje kriterije: vrstni red
datuma vpisa presojevalcev v evidenco, aktiven status, nesodelovanje pri izdelavi
obravnavane CPS in da ni zaposlen pri izdelovalcu ali naro¢niku CPS.

K 43. élenu

V tem €lenu je doloCeno, da se s sprejetiem DCPS nadomestijo dosedanje strategije
in nacionalni programi, ki veljajo za podrocje prometne politike v drzavi.

K 44. ¢lenu

V prvem odstavku tega Clena se obstojeCim celostnim prometnim strategijam, ki so
jih sprejele obcine do uveljavitve zakona, priznava status OCPS oziroma RCPS po
tem zakonu. Do uveljavitve podzakonskega akta, s katerim bo ministrstvo dolocilo
vsebino in postopek priprave OCPS, bodo lahko ob&ine Se naprej pripravijale in
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sprejemale spremembe in dopolnitve obcinskih in regijskih celostnih prometnih
strategij v skladu s smernicami za pripravo celostne prometne strategije, ki so
objavljene na spletnem portalu ministrstva.

V tretjiem odstavku tega Clena se doloCa prehodno obdobje za obcine, ki so po
zakonu zavezane pripraviti nacrt upravljanja mestne logistike. To prehodno obdobje
se izteCe v 3 letih po uveljavitvi predpisa, s katerim bo ministrstvo dolocilo vsebino in
postopek priprave nacrta upravljanja mestne logistike.

K 45. ¢lenu

Za obCine se s tem ¢lenom doloCa prehodno obdobje, v katerem bodo morale svoje
prostorske akte uskladiti s pravili, ki jih doloCa ta zakon in na njegovi podlagi sprejeti
podzakonski akti v zvezi z izvajanjem ¢lenov 36 do 39, ki vplivajo na prostorsko
nacrtovanje. Prehodno obdobje se izteCe v roku enega leta po sprejetju smernic, s
katerimi bo ministrstvo kot nosilec urejanja prostora konkretiziralo navedene dolocbe
zakona in na njihovi podlagi sprejete dolo¢be podzakonskih aktov.

K 46. ¢lenu

S tem ¢&lenom se ministrstvu nalaga, da sprejme podzakonske akte za izvrSevanje
tega zakona v roku enega leta od uveljavitve zakona.

K 47. élenu

V tem Clenu je urejen vacatio legis zakona, ki traja 15 dni.
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