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ZAKON O SPREMEMBAH IN DOPOLNITVAH
ZAKONA O VARNOSTI V ŽELEZNIŠKEM PROMETU

I. UVOD

1. OCENA STANJA IN RAZLOGI ZA SPREJEM PREDLOGA ZAKONA

Zakona o varnosti v železniškem prometu (ZVZelP-1, Uradni list RS, št. 30/18), v nadaljevanju 
ZVZelP-1, je bil sprejet leta 2018 kot posledica prenosa novega, 4. železniškega svežnja zakonodaje 
EU. Ta sveženj je določil nekatere povsem nove naloge, ki so bile ustrezno vključene v besedilo, pri 
čemer pa se je naknadno izkazalo, da je treba zaradi izvajanja v praksi izvesti manjše spremembe 
določil v zakonu. Ob nadzoru, ki ga je nad izvajanjem dela Javne agencije za železniški promet – AŽP 
izvedla Agencija EU za železnice – ERA, je bilo ugotovljeno, da je treba natančneje predpisati 
izvajanje nekaterih postopkov, ki jih izvaja AŽP. Te spremembe so nujne.

Na področju vzdrževalnih del v javno korist se investitor sooča s težavami zaradi dolgih postopkov
pridobivanja dovoljenj, zakar so predlagane spremembe, ki omogočajo časovno skrajšanje teh 
postopkov.

Poleg teh so predlagane še terminološke uskladitve z Zakonom o inšpekcijskem nadzoru (Uradni list 
RS, št. 43/07 – uradno prečiščeno besedilo in 40/14) ter nekaj slovničnih oziroma tiskarskih
popravkov, ki so zgolj redakcijske narave.

2. CILJI, NAČELA IN POGLAVITNE REŠITVE PREDLOGA ZAKONA

2.1 Cilji

Poglavitni cilj zakona je natančnejša določitev in razjasnitev nekaterih postopkov vezanih na 
dovoljenja za vozna sredstva, ki jih izvaja varnostni organ, skladno z ugotovitvami ERA pri nadzoru 
AŽP. Poleg tega gre za terminološko uskladitev izrazov z nacionalno zakonodajo o inšpekcijskem 
nadzoru ter Izvedbeno Uredbo Komisije (EU) 2019/779 z dne 16. maja 2019 o določitvi podrobnih 
določb o sistemu izdajanja spričeval subjektom, zadolženim za vzdrževanje vozil, v skladu z Direktivo 
(EU) 2016/798 Evropskega parlamenta in Sveta ter razveljavitvi Uredbe Komisije (EU) št. 445/2011, v 
nadaljevanju Uredba 2019/779, ki je bila sprejeta po sprejetju in uveljavitvi ZVZelP-1.

2.2 Načela

Predlagani zakon ne vsebuje novih ali dodatnih načel, navedenih ob sprejetju sedaj veljavnega 
ZVZelP-1. Gre zgolj za spremembe oziroma dopolnitve, kot posledica ugotovljenih manjših 
pomanjkljivosti pri nadzoru ERA nad AŽP in za redakcijske popravke.

2.3 Poglavitne rešitve

a) Predstavitev predlaganih rešitev:
Predlog ne podaja novih rešitev, temveč gre zgolj za prilagoditev oziroma jasnejši zapis nekaterih 
postopkov ki jih izvaja AŽP ter prilagoditev pojmov in uskladitev besedila z ZIN in Uredbo 2019/779.

Predlog zajema tudi redakcijske popravke črtanja podvajanja določil, ki so opredeljena v Zakonu o 
inšpekcijskem nadzoru, zato v ZVZelP-1 niso potrebna.

Predlagani so tudi redakcijski popravki slovničnih oziroma tiskarskih napak.

b) Način reševanja:
Predlagane spremembe bodo po sprejemu vključene v besedilo osnovnega zakona.

c) Normativna usklajenost predloga zakona:
Ta zakon je usklajen z veljavno zakonodajo.

č) Usklajenost predloga zakona: 
Zakon je bil objavljen na portalu E-demokracija. Vsebina je je usklajena z Javno agencijo za železniški 
promet RS, AKOS in Slovenskimi železnicami, d. o. o., ki so na poziv predlagatelja dali mnenje.

3. OCENA FINANČNIH POSLEDIC PREDLOGA ZAKONA ZA DRŽAVNI PRORAČUN IN DRUGA 
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JAVNA FINANČNA SREDSTVA

Predlog zakona nima posledic za državni proračun in druga javnofinančna sredstva.

4. NAVEDBA, DA SO SREDSTVA ZA IZVAJANJE ZAKONA V DRŽAVNEM PRORAČUNU 
ZAGOTOVLJENA, ČE PREDLOG ZAKONA PREDVIDEVA PORABO PRORAČUNSKIH 
SREDSTEV V OBDOBJU, ZA KATERO JE BIL DRŽAVNI PRORAČUN ŽE SPREJET

Za izvajanje zakona ni treba zagotoviti dodatnih sredstev v že sprejetem državnem proračunu.

5. PRIKAZ UREDITVE V DRUGIH PRAVNIH SISTEMIH IN PRILAGOJENOSTI PREDLAGANE 
UREDITVE PRAVU EVROPSKE UNIJE

5.1 Prikaz ureditve v državah članicah EU

Prikaza ureditve v državah članicah Evropske unije ni relevanten, saj ne gre za implementacijsko 
vsebino zakonodaje EU, temveč nujne popravke, uskladitve ter redakcijske popravke obstoječega 
besedila ZVZelP-1.

5.2 Prikaz ureditve v drugih pravnih sistemih
Ureditev, ki jo upošteva predlog Zakona o spremembah in dopolnitvah ZVZelP-1 ni predmet urejanja v 
drugih pravnih sistemih.

5.3 Prikaz prilagojenosti predlagane ureditve pravu Evropske unije
Predlog Zakona o spremembah in dopolnitvah ZVZelP-1 nima povezave z vsebinskimi določili 
pravnega reda EU. Delno gre le za poenotenje izrazoslovja z 

6. PRESOJA POSLEDIC, KI JIH BO IMEL SPREJEM ZAKONA

6.1 Presoja administrativnih posledic 

a) v postopkih oziroma poslovanju javne uprave ali pravosodnih organov: 
/
b) pri obveznostih strank do javne uprave ali pravosodnih organov:
/
6.2 Presoja posledic za okolje, vključno s prostorskimi in varstvenimi vidiki, in sicer za:
/
6.3 Presoja posledic za gospodarstvo, in sicer za:
/
6.4 Presoja posledic za socialno področje, in sicer za:
/
6.5 Presoja posledic za dokumente razvojnega načrtovanja, in sicer za:
/
6.6 Presoja posledic za druga področja
/
6.7 Izvajanje sprejetega predpisa:
Spremljanje izvajanja določb spremembe ZVZelP-1 bosta izvajala Ministrstvo za infrastrukturo in 
Javna agencija za železniški promet.

6.8 Druge pomembne okoliščine v zvezi z vprašanji, ki jih ureja predlog zakona
/
6.9. Podatek o zunanjem strokovnjaku oziroma pravni osebi, ki je sodelovala pri pripravi 
predloga zakona:

Pri pripravi predloga zakona ni sodeloval zunanji strokovnjak ali pravna oseba.

7. PRIKAZ SODELOVANJA JAVNOSTI PRI PRIPRAVI PREDLOGA ZAKONA:

Predlog zakona je bil ________objavljen na e-demokraciji.
Pri pripravi gradiva so sodelovali strokovnjaki Javne agencije za železniški promet - varnostni organ.

8. PODATEK O ZUNANJEM STROKOVNJAKU OZIROMA PRAVNI OSEBI, KI JE SODELOVALA 
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PRI PRIPRAVI PREDLOGA ZAKONA, IN ZNESKU PLAČILA ZA TA NAMEN:

Pri pripravi predloga zakona ni sodeloval zunanji strokovnjak niti pravna oseba tako, zato tudi ni bil 
dan noben znesek plačila za ta namen.

9. NAVEDBA, KATERI PREDSTAVNIKI PREDLAGATELJA BODO SODELOVALI PRI DELU 
DRŽAVNEGA ZBORA IN DELOVNIH TELES

 Jernej Vrtovec, minister za infrastrukturo,
 Aleš Mihelič, državni sekretar,
 Monika Pintar Mesarič, v. d. generalne direktorice Direktorata za kopenski promet,
 mag. Vlasta Kampoš Jerenec, sekretarka, Direktorat za kopenski promet,
 Andrej Antauer, AŽP,
 Igor Prinčič, sekretar, Direktorat za kopenski promet.

II. BESEDILO ČLENOV

1. člen

V Zakonu o varnosti v železniškem prometu (ZVZelP-1, Uradni list RS, št. 30/18) se v drugem stavku 
prvega odstavka 1. člena beseda »spreminjanje« nadomesti z besedo »posodobitev«.

2. člen

V 1. odstavku 2. člena se doda nov izraz:

»2. »delodajalec« je upravljavec ali prevoznik, ki na podlagi pogodbe zaposluje ali najame delavca za 
dela strojevodje ali drugega OVKN;«

Ostale točke se preštevilčijo.

3. člen

V drugem stavku 15. odstavka 11. člena se beseda »spremembo« nadomesti z besedo 
»posodobitev«.

V prvem stavku 19. odstavka se beseda »spremenjenih« nadomesti z besedo »posodobljenih«.

Doda se nov 20. odstavek, ki se glasi:

»Če želi prevoznik spremeniti SVU, ki je bil v postopku pridobitve ali podaljšanja enotnega 
varnostnega spričevala potrjen s strani varnostnega organa, in ne gre za primere iz 15. in 16. 
odstavka tega člena, ga mora s sklicevanjem na spremembe pred uveljavitvijo posredovati 
varnostnemu organu v pregled in potrditev. Varnostni organ mora o potrditvi sprememb SVU odločiti v 
roku 30 dni in o tem obvestiti prevoznika. Če varnostni organ odloči, da je potrebno o spremembi  
oziroma uveljavitvi izvesti presojo, mora o tem obvestiti prevoznika. V tem primeru je varnostni organ 
dolžan izvesti presojo v roku nadaljnjih 60 dni.«

4. člen

V 13. členu se doda nov 10. odstavek, ki se glasi:

»Če želi upravljavec spremeniti SVU, ki je bil v postopku pridobitve ali podaljšanja varnostnega 
pooblastila potrjen s strani varnostnega organa, ga mora s sklicevanjem na spremembe pred 
uveljavitvijo posredovati varnostnemu organu v pregled in potrditev. Varnostni organ mora o potrditvi 
sprememb SVU  odločiti v roku 30 dni in o tem obvestiti upravljavca. Če varnostni organ odloči, da je 
potrebno o spremembi oziroma uveljavitvi izvesti presojo mora o tem obvesti upravljavca. V tem 
primeru je varnostni organ dolžan izvesti presojo v roku nadaljnjih 60 dni.«

5. člen
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V 15. členu se besedilo 2. odstavka spremeni tako, da se glasi:

»(2) Vsakemu tirnemu vozilu se pred uporabo v omrežju določi subjekt, ki je zadolžen za njegovo 
vzdrževanje, in ki se ga vpiše v register tirnih vozil iz 68. člena tega zakona (v nadaljnjem besedilu: 
register tirnih vozil).«

Besedilo 6. odstavka spremeni tako, da se glasi:

»(6) Subjekt, zadolžen za vzdrževanje oziroma nosilec posamezne funkcije sistema vzdrževanja mora 
izpolnjevati pogoje, ki so podrobneje predpisani s predpisom ministra in uredbo Evropske komisije, ki 
ureja sistem izdajanja spričeval subjektom, zadolženim za vzdrževanje vozil. V primeru izpolnjevanja 
pogojev certifikacijski organ subjektu, zadolženemu za vzdrževanje izda spričevalo subjekta 
zadolženega za vzdrževanje, nosilcu posamezne funkcije sistema vzdrževanja pa spričevalo o funkciji 
sistema vzdrževanja. Varnostni organ lahko preveri izpolnjevanje pogojev subjekta, zadolženega za 
vzdrževanje v okviru postopka pridobitve enotnega varnostnega spričevala oziroma varnostnega 
pooblastila.«

Črta se 7. odstavek, ostali odstavki se preštevilčijo.

Besedilo 8. odstavka, ki postane 7. odstavek se spremeni tako, da se glasi:

»(7) Certifikacijski organ najmanj enkrat letno opravi nadzor nad izpolnjevanjem pogojev subjektov, 
zadolženih za vzdrževanje oziroma nosilcev posameznih funkcij sistema vzdrževanja, katerim je izdal 
spričevalo oziroma jih je preveril v okviru izdaje varnostnega spričevala ali varnostnega pooblastila.«

V desetem odstavku, ki postane 9. odstavek se briše besedna zveza: »točke a)«.

6. člen

»V peti alineji 17. člena se beseda »pristojnim« nadomesti z besedo »zadolženim«.«

7. člen

»Besedilo 10. odstavka 21. člena se spremeni tako, da se glasi:

»(10) Upravljavec in prevozniki morajo nemudoma obvestiti inšpektorat, pristojen za železniški promet 
in varnostni organ o nesrečah, resnih nesrečah in incidentih.«

Črta se 11. odstavek.

Dosedanji dvanajsti odstavek postane enajsti odstavek.

8. člen

Tretjiodstavek 25. člena se spremeni tako, da se glasi: 

»Ne glede na prejšnji odstavek se smejo ob predhodni pridobitvi projektnih pogojev, z mnenjem 
upravljavca in ob soglasju varnostnega organa, v progovnem pasu izjemoma graditi tudi drugi objekti 
in naprave, povezane s prevozom potnikov, nakladanjem ali razkladanjem blaga, ter napeljevati 
cevovodi, energetski in komunikacijski vodi, javne ali nekategorizirane ceste, kolesarske povezave, 
servisno prometno površine, servisno dostopne poti/ceste do železniške proge oziroma do elementov 
zaradi vzdrževanja proge (v nadaljnjem besedilu: cesta), pod pogojem, da se prosti profil ceste in 
svetli profil proge ne dotikata in da je med njima mogoče postaviti naprave, ki so nujne za varen 
železniški in cestni promet, po potrebi je potrebno zagotoviti varnostne ukrepe (postaviti ustrezno 
varovalno ograjo).«

9. člen

V 28. členu se prvi in drugi odstavek spremenita tako, da se glasita:
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(1) Razdalja med progo in javno ali nekategorizirano cesto (v nadaljnjem besedilu: cesta) mora biti 
tolikšna, da je med njima mogoče postaviti vse naprave, potrebne za opravljanje železniškega 
prometa na progi in cestnega prometa na cesti, znašati pa mora najmanj 6 m v naselju oziroma 8 m 
zunaj naselja, merjeno od osi skrajnega tira do najbližje točke cestišča ceste vključno z napravi in 
objekti iz tretjega odstavka 25. člena tega zakona.

(2) Ob soglasju varnostnega organa in ob upoštevanju upravljavca sme biti razdalja med osjo 
skrajnega tira in najbližjo točko ceste, ki ni avtocesta ali hitra cesta, tudi manjša od 6 m v naselju 
oziroma 8 m zunaj naselja, pod pogojem, da se prosti profil ceste in svetli profil proge ne dotikata in da 
je med njima mogoče postaviti naprave, ki so nujne za varen železniški in cestni promet, pri čemer 
morata biti kota zgornjega roba tirnic najmanj 1 m nad cestiščem ceste. Če ni izpolnjen pogoj višinske 
razlike med cestiščem ceste in progo, mora upravljavec ceste med progo in cestiščem ceste postaviti 
ustrezno varovalno ograjo.«

10. člen

V 50. členu se doda nov sedmi odstavek, ki se glasi:

»(7) Za izvedbo vzdrževalnih del v javno korist, kadar ta ne spreminjajo železniških podsistemov, ni 
potrebna investicijska dokumentacija, razen izdelave dokumenta o identifikaciji investicijskega 
projekta.«

11. člen

V 52. členu se besedilo tretjega odstavka spremeni tako, da se glasi:

»(3) Za primere obnove ali nadgradnje stabilnih naprav, ki se izvajajo po postopku vzdrževalnih del v 
javno korist, mora prosilec varnostnemu organu pred povabilom k oddaji ponudb za izvedbo 
predvidenih del vložiti vlogo za odločitev o potrebnosti izdaje novega dovoljenja za začetek 
obratovanja stabilnih naprav ali njihovih delov. K vlogi mora priložiti opis projekta z izvedbenim 
načrtom, dokazilo o uspešno opravljeni reviziji izvedbenega načrta ali vmesno izjavo o verifikaciji (VIV) 
za fazo projektiranja, pozitivno odločitev ERA, če gre za projekte ERTMS ob progi, oceno tveganja in 
dokazila o pravici gradnje. Predvidena dela se lahko pričnejo izvajati na podlagi pravnomočne odločbe 
varnostnega organa o potrebnosti oziroma nepotrebnosti novega dovoljenja za začetek obratovanja 
stabilnih naprav.
Varnostni organ prosilca najpozneje v enem mesecu po prejemu vloge obvesti, da je vloga popolna 
oziroma zahteva dopolnitev vloge z razumnim rokom za dopolnitev. Varnostni organ mora odločitev o 
vlogi iz tega odstavka sprejeti najpozneje v štirih mesecih od prejema popolne vloge. Varnostni organ 
odloči, ali je potrebno novo dovoljenje za začetek obratovanja, pri čemer upošteva naslednja merila:

– ali predvidena dela lahko škodljivo vplivajo na splošno varnost podsistema;
– ali to zahtevajo ustrezne TSI;
– ali je to določeno v nacionalnem izvedbenem načrtu;
– ali se spremeni vrednost parametrov, na podlagi katerih je bilo dovoljenje že odobreno.«

Črta se šesti odstavek.

V sedmem odstavku se za besedo »potrebno« briše besedilo »se gradbena dela lahko pričnejo 
izvajati nemudoma, pri čemer«. Na koncu stavka se pred piko vstavi besedilo »in o vključitvi obvestiti 
varnostni organ«.

12. člen

Briše se 53. člen.

13. člen

V drugem stavku drugega odstavka 57. člena se črta besedilo »dokazilo, da je bila preverjena 
tehnična združljivost tirnega vozila in omrežja na zadevnem področju uporabe in«.

Besedilo četrtega odstavka se spremeni tako, da se glasi:
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»(4) Kadar se pred ali med postopkom za izdajo dovoljenja za dajanje tirnega vozila na trg za 
pridobitev dokazil o tehnični združljivosti tirnega vozila z omrežjem v Republiki Sloveniji iz druge in 
četrte alineje drugega odstavka tega člena izkaže, da je potrebno izvesti poskusna obratovanja, izda 
varnostni organ začasno dovoljenje za uporabo tirnega vozila na omrežju Republike Slovenije za 
izvedbo poskusnih obratovanj za ugotavljanje združljivosti.«

14. člen

V 72. členu se za 14. odstavkom doda nov 15. odstavek, ki glasi:

»Strojevodja je dolžan imeti pri sebi dovoljenje za strojevodjo ves čas opravljanja dela.«

15. člen

V 73. členu se doda nov enajsti odstavek, ki se glasi:

»Strojevodja je dolžan imeti pri sebi spričevalo za strojevodjo ves čas opravljanja dela«.

16. člen

»Za 74. členom se doda nov 74.a člen, ki se glasi:

»74.a člen
(register centrov usposabljanja, centrov preverjanja in ocenjevalcev)

(1) Varnostni organ vodi in posodablja register centrov usposabljanja, centrov preverjanja in 
ocenjevalcev, ki jih je pooblastil.

(2) Register centrov usposabljanja in centrov preverjanja obsega vsaj naslednje podatke:
- naziv in naslov;
- program usposabljanja oziroma preverjanja, za katero je pridobil pooblastilo;
- identifikacijsko številko;
- datum izteka veljavnosti pooblastila.

(3) Register ocenjevalcev obsega vsaj naslednje podatke:
- ime, priimek in naslov ocenjevalca;
- program, za katerega je pridobil pooblastilo;
- identifikacijsko številko;
- datum izteka veljavnosti pooblastila.«

17. člen

V 93. členu se besedilo drugega in tretjega odstavka nadomesti z novim, ki se glasi:

»(2) Nadzor po tem zakonu opravljajo inšpektorji za železniški promet (v nadaljnjem besedilu: 
inšpektorji) in pooblaščene osebe, ki so zaposlene v varnostnem organu ter imajo za to pooblastilo 
njenega zakonitega zastopnika (v nadaljnjem besedilu: pooblaščene osebe).

(3) V postopku nadzora po tem zakonu se uporabljajo določbe zakona, ki ureja inšpekcijski nadzor, če 
s tem zakonom ni določeno drugače.«

Črta se besedilo petega odstavka.

18. člen

V 94. členu se spremeni naslov člena tako, da se glasi: »(inšpekcijski nadzor)«.

V prvem odstavku se pojem »inšpekcijsko nadzorstvo« nadomesti s pojmom »inšpekcijski nadzor«.

V trinajsti alineji drugega odstavka se besedna zveza »prvi odstavek« nadomesti z besedno zvezo 
»prvega in tretjega odstavka«.
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19. člen

V naslovu 96. člena se beseda »nadzorstvo« nadomesti s pojmom »nadzor«.

V drugem odstavku se za osmo alinejo doda nova deveta alineja, ki se glasi: 

»- prvega odstavka 41. člena (odstopanje od uporabe TSI);«

V drugem odstavku se doda nova dvanajsta alineja, ki se glasi:

»- prvega, drugega, tretjega in sedmega odstavka 52. člena (pridobitev dovoljenja za začetek 
obratovanja stabilnih naprav);«.

Trinajsta alineja drugega odstavka se črta.

20. člen

V 97. členu se za petnajsto točko dodata novi šestnajsta in sedemnajsta točka, ki se glasita:

»16. zahtevati sprejem ali spremembo SVU, če ugotovi, da veljavni SVU ni v skladu z 10. členom tega 
zakona, ali če ne vsebuje vsebin zahtevanih z drugimi predpisi;

17. odrediti odpravo kršitev tega zakona in drugih predpisov s področja prevozov v železniškem 
prometu;«.

21. člen

V 99. členu se v prvi točki prvega odstavka besedilo spremeni tako da se glasi:

»SVU ni v skladu z 10. členom tega zakona;«.

Za prvo točko prvega odstavka se doda nova druga točka, ki se glasi:

»2. ne izvaja svojega SVU, sprejetega na podlagi 10. člena tega zakona;«.

Ostale točke se ustrezno preštevilčijo.

V prvem odstavku se pred kratico SVU v točkah od 2. do 6. predlog »z« nadomesti s predlogom »s«.

Za 6., ki postane 7. točka točko se doda nova 8. točka, ki se glasi:

»(8) ne posreduje SVU varnostnemu organu v skladu z dvajsetim odstavkom 11. člena ali desetim
odstavkom 13. člena tega zakona;«

Dodajo se nove 15., 16. in 17. točke, ki se glasijo:

»15. uporabi tirno vozilo, ki ima dovoljenje za dajanje na trg, pred registracijo v registru tirnih vozil v 
skladu z 58. členom;

16. pred uporabo tirnega vozila, ki ima dovoljenje za dajanje na trg, ne preveri ali ima tirno vozilo 
dovoljenje za dajanje na trg in je registrirano v skladu s tem zakonom ali da je tirno vozilo v skladu 
s progo ali da se tirno vozilo ustrezno uvrsti v vlak, v katerem naj bi obratovalo, v skladu z 59. 
členom;

17. pred uporabo tirnega vozila, ki ima dovoljenje za dajanje na trg, ne preveri ali ima tirno vozilo 
dovoljenje za dajanje na trg in je registrirano v skladu s tem zakonom ali da je tirno vozilo v skladu 
s progo ali da se tirno vozilo ustrezno uvrsti v vlak, v katerem naj bi obratovalo, v skladu z 59. 
členom.«.

22. člen

V prvem odstavku 100. člena se pred kratico SVU v točkah od 1. do 5. predlog »z« nadomesti s 
predlogom »s«.
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V 18. točki prvega odstavka se beseda »petim« zamenja z besedo »prvim«, tako, da se 18. točka 
glasi:

»18. ne vzdržuje in občasno ne pregleduje stabilnih naprav tako, da brezhibno delujejo ter zagotavljajo 
varnost železniškega prometa v skladu s prvim odstavkom 49. člena tega zakona;«.

23. člen

V prvem odstavku 101. člena se pred kratico SVU v točkah 2., 3. in 5. do 13. predlog »z« nadomesti s 
predlogom »s«.

24. člen

V 102. členu se v 2. točki besedna zveza »pristojni inšpektor« zamenja z besedno zvezo 
»pooblaščena oseba«.

V 6. točki se besedilo spremeni tako, da se glasi:

»6. opravlja dela strojevodje brez dovoljenja ali spričevala, ki se zahteva za to delovno mesto ali če 
tega nima pri sebi ves čas opravljanja dela v skladu z 72. in 73. členom tega zakona;«.

Za 6. točko se doda nova 7. točka, ki se glasi:

»7. ne gre na zdravstveni pregled, na katerega ga je poslal pristojni inšpektor v skladu s 78. členom 
tega zakona.«.«

25. člen

V 103. členu se v besedilu v oklepaju v 9. točki številka »86« nadomesti s številko »85«.

26. člen

Briše se 107. člen.

27. člen

Ta zakon začne veljati naslednji dan po objavi v Uradnem listu Republike Slovenije.

III. OBRAZLOŽITEV ČLENOV

k 1. členu
Gre za uskladitev oziroma prilagoditev izrazoslovja v ZVZelP-1 z Izvedbeno Uredbo Komisije 
(EU) 2018/763 z dne 9. aprila 2018 o določitvi praktičnih ureditev za izdajo enotnih 
varnostnih spričeval prevoznikom v železniškem prometu v skladu z Direktivo (EU) 2016/798 
Evropskega parlamenta in Sveta ter o razveljavitvi Uredbe Komisije (ES) št. 653/2007 (v 
nadaljevanju: Uredba 2018/763) (odstavek 2 člen 1), ki obravnava uporablja izraz 
posodobitev enotnega varnostnega spričevala in ne spreminjanje.

k 2. členu
V zakonu se večkrat ponavlja pojem delodajalca, ki v osnovnem zakonu ni bil jasno definiran. 
Pojem »delodajalec« je definiran kot v Pravilniku o strojevodjih, centrih usposabljanja, 
ocenjevalcih in centrih preverjanja z dodanimi ostalimi OVKN. Po ZVZelP-1 je delodajalec 
tudi upravljavec ali prevoznik, ki najame delavca za dela strojevodje ali drugega OVKN.
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k 3. členu:
V petnajstem odstavku 11. člena ZVZelP-1 gre za enako spremembo oziroma vsebinski 
popravek kot v 1. členu, torej za prilagoditev izrazoslovja v ZVZelP-1 z Uredbo 2018/763.
V dvajsetem odstavku 11. člena ZVZelP-1 obravnava možnost spremembe SVU, ki pa mora 
biti posredovan nacionalnemu varnostnemu organu v pregled in potrditev. Nov odstavek 
določa tudi roke za postopek pregleda in odobritve SVU.

k 4. členu:
Nov deseti odstavek 13. člena ZVZelP-1 opredeljuje zahtevo po posredovanju sprememb 
SVU upravljavca v predhodno presojo in potrditev varnostnemu organu. Predpisuje tudi roke 
za postopek pregleda in odobritve SVU.

k 5. členu:
Spremembe oziroma dopolnitve se nanašajo na 15. člen ZVZelP-1. S spremembo drugega 
odstavka, določamo nujnost določitve subjekta za vzdrževanje tirnega vozila, kar je naloga 
lastnika voznega sredstva.
S spremembo besedila šestega odstavka določamo pogoje za subjekte zadolžene za 
vzdrževanje vozil, ki jih določa predpis ministra skladno z Izvedbeno Uredbo 2019/779, ki je 
bila izdana po sprejetju ZVZelP-1.
Na podlagi navedene Uredbe se črta sedmi odstavek, saj morajo vozila imeti določen subjekt 
za vzdrževanje od 16. 6. 2020 dalje.
S spremembo osmega odstavka natančneje določamo pristojnosti nadzora nad 
izpolnjevanjem pogojev za subjekte zadolžene za vzdrževanje, ki ga izvaja organ izdaje 
certifikata, to sta lahko akreditacijski oziroma varnostni organ.

k 6. členu:
S spremembo besedila zgolj usklajujemo terminologijo ZVZelP-1 z Izvedbeno Uredbo 
2019/779.

k 7. členu:
v desetem odstavku 21. člena dodajamo obveznost varnostnemu organu za sporočanje tudi 
o incidentih v železniškem prometu, kar je skladno z določili devetega odstavka istega člena.
Črtanje enajstega odstavka je redakcijski popravek, saj gre za podvajanje besedila devetega 
odstavka.

k 8. členu:
S predlagano dopolnitvijo se širi nabor objektov, ki jih je moč graditi v progovnem pasu, za 
katere je treba predhodno pridobiti projektne pogoje mnenje upravljavca železniške 
infrastrukture.

k 9. členu:
S predlogom se zmanjša minimalna razdalja med osjo skrajnega tira in najbližjo točko ceste 
v naselju na z 8 m na 6 m, seveda ob predhodnem soglasju upravljavca železniške 
infrastrukture.

k 10. členu:
Predlagano je, da za vzdrževalna dela v javnoo korist ni potrebna izdelava investicijske 
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dokumentacije z izjemo identifikacije investicijskega projekta. To omogoča predvsem krajši 
čas priprave investicije, njeno pocenitev in hitrejšo izvedbo.

k 11. členu:
Predlagana je sprememba 3. odstavka 52. člena z namenom odprave težav, ki se pojavljajo 
v praksi pri postopku odločanja o potrebnosti izdaje novega dovoljenja. Po predlogu gre za 
poenotenje in poenostavitev v enofazni postopek. Celotna vsebina je zajeta v spremenjenem 
tretjem odstavku, zato se črta šesti odstavek. S popravkom sedmega odstavka pa je dodana 
obveznost poročanja varnostnemu organu o vključitvi podsistema v obratovanje.

k 12. členu:
Predlagano je črtanje 53. člena, saj je vsebina zajeta v 49. členu. Gre za redakcijski 
popravek podvajanja.

k 13. členu:
V drugem odstavku 57. člena se črta besedilo, ki je že navedeno v četrti alineji, gre za 
redakcijski popravek.
S predlagano spremembo četrtega odstavka pa predlagamo natančnejše besedilo postopka 
glede poskusnega obratovanja. Natančneje je opredeljen le čas poskusnega obratovanja, 
sam postopek pa je nespremenjen.

k 14. členu:
Z dodanim novim petnajstim odstavkom 72. člena se določa obveznost strojevodje, da mora 
imeti dovoljenje, kar je povezano tudi z upravnim ukrepom iz 1. točke prvega odstavka 97. 
člena.

k 15. členu:
Z dodanim novim enajstim odstavkom 73. člena se določa obveznost strojevodje, da mora imeti 
spričevalo, kar je enako kot v predhodnem členu povezano z upravnim ukrepom iz 1. točke 
prvega odstavka 97. člena.

k 16. členu:
S predlaganim novim 74.a členom natančneje opredeljujemo vzpostavitev registra centrov za 
usposabljanje, centrov za preverjanje in ocenjevalcev. Natančno je opredeljena tudi vsebina 
registrov.

k 17. členu:
V 93. členu je predlagana sprememba besedila drugega in tretjega odstavka ter črtanje 
petega odstavka. Gre za uskladitev izraza z Zakonom o inšpekcijskem nadzoru ter črtanje 
besedila, ki ni potrebno, saj je vsebina že zajeta v 18. členi ZIN, ki sta ga dolžna inšpektor in 
pooblaščena oseba izvajati.

k 18. členu:
Pri spremembi 94. člena gre za uskladitev izrazov z ZIN in dodatnim sklicem glede nadzora 
nad v zvezi s tretjim odstavkom 52. člena, ki je v pristojnosti IRSI.
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k 19. členu:
Pri spremembi naslova 96. člena gre za uskladitev izrazoslovja z ZIN. Nova deveta alineja pa 
določa pristojnost oziroma pravico nadzora, vezano na kršitev določbe prvega odstavka 41. 
člena.
Pri določitvi nove alineje gre za odpravo napake, saj je pri pripravi osnovnega zakona 
pomotoma izpadla določba o nadzoru nad kršitvami iz 52. člena, črta pa se določlo nadzora 
nad 53. členom, saj se ta člen v celoti črta.

k 20. členu:
V 97. členu se dodata dva nova ukrepa, ki jih izvaja pooblaščena oseba. Pri prvem gre za 
ukrep s katerim lahko zahteva sprejem oziroma spremembo SVU, če ugotovi, da ni ustrezen.

Z drugim pa skladno s pravno prakso dodajamo zapis ukrepa na podlagi katerega 
pooblaščena oseba lahko zahteva odpravo ugotovljene kršitve tega zakona in predpisov s 
področja prevozov v železniškem prometu.

k 21. členu:
S spremembami oziroma dopolnitvami 99. člena natančneje opredeljujemo določene 
prekrške, predvsem glede neustreznosti SVU ter uporabe tirnih vozil brez ustreznih 
dovoljenj. Dodatno je še redakcijski slovnični/tiskarski popravek.

k 22. členu:
S spremembo 100. člena popravljamo napačen sklic, v povezavi z osmim členom tega 
zakona, ter redakcijske – slovnične napake. 

k 23. členu:
Ta člen zajema zgolj redakcijske/tiskarske napake v besedilu 101. člena.

k 24. členu:
Predlog sprememb in dopolnitev 102. člena zajema popravek navedbe pristojnega organa za 
nadzor. Dopolnjuje tudi določitev kršitve ter dodaja novo kršitev vezano na 78. člen 
osnovnega zakona.

k 25. členu:
Predlog popravlja napačni sklic v 103. členu osnovnega zakona.

k 26. členu:
Predlagano je črtanje 107. člena osnovnega zakona, saj je vsebina identična 12. členu ZIN in 
zato v tem zakonu ni potrebna.

K 27. členu
Člen določa začetek veljavnosti zakona.

IV. BESEDILO ČLENOV, KI SE SPREMINJAJO

1. člen
(vsebina zakona)
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(1) Ta zakon določa pogoje za zagotovitev varnega in urejenega železniškega prometa, 
odgovornosti in pristojnosti udeležencev pri zagotavljanju varnosti železniškega prometa, razvoj 
skupnih varnostnih ciljev in skupnih varnostnih metod, skupna načela pri upravljanju, vodenju in 
nadzorovanju varnosti železniškega prometa na območju prog v Republiki Sloveniji ter pogoje za 
varen železniški promet na industrijskih tirih in progah drugih železnic. Ta zakon določa tudi naloge in 
pristojnosti varnostnega organa, inšpekcijskega organa, naloge in pristojnosti preiskovalnega organa 
ter načela za izdajanje, podaljševanje, spreminjanje oziroma razveljavljanje varnostnih spričeval in 
pooblastil.

(2) Ta zakon določa pogoje za zagotovitev, izboljšanje in razvoj interoperabilnega železniškega 
sistema na območju Republike Slovenije, z namenom tehnične harmonizacije, poenostavitve, 
izboljšanja in razvoja mednarodnih železniških prevoznih storitev na skupnem trgu Evropske unije in 
Evropskega gospodarskega prostora (v nadaljnjem besedilu: EGP) s tretjimi državami. Ti pogoji se 
nanašajo na načrtovanje, gradnjo, začetek obratovanja, nadgradnjo, obnovo, obratovanje in 
vzdrževanje delov železniškega sistema, na poklicno usposobljenost ter zdravstvene in varnostne 
pogoje za osebje, ki sodeluje pri njegovem obratovanju in vzdrževanju.

(3) S tem zakonom se urejajo tudi pogoji in postopki za izdajo dovoljenj in spričeval za strojevodje 
ter pogoj za opravljanje dela osebja, ki opravlja varnostno kritične naloge v železniškem prometu.

(4) Ta zakon delno prenaša v slovenski pravni red določbe naslednjih direktiv:
-        Direktive 2016/798 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 11. maja 2016 o varnosti na 

železnici (prenovitev) (UL L št. 138 z dne 26. 5. 2016, str. 102; v nadaljnjem besedilu: Direktiva 
2016/798/EU);

-        Direktive 2016/797/EU Evropskega parlamenta in Sveta z dne 11. maja 2016 o 
interoperabilnosti železniškega sistema v Evropski uniji (prenovitev) (UL L št. 138 z dne 26. 5. 
2016, str. 44; v nadaljnjem besedilu: Direktiva 2016/797/EU);

-        Direktive 2007/59/ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 23. oktobra 2007 o izdaji 
spričeval strojevodjem, ki upravljajo lokomotive in vlake na železniškem omrežju Skupnosti (UL L 
št. 315 z dne 3. 12. 2007, str. 51), zadnjič spremenjene z Direktivo Komisije (EU) 2016/882 z dne 
1. junija 2016 o spremembi Direktive 2007/59/ES Evropskega parlamenta in Sveta glede 
jezikovnih zahtev (UL L št. 146 z dne 3. 6. 2016, str. 22), (v nadaljnjem besedilu: Direktiva 
2007/59/ES).
(5) S tem zakonom se določi nacionalna kontaktna točka kot pristojni organ za izvajanje nalog 

skladno z Uredbo Komisije (EU) št. 1305/2014 z dne 11. decembra 2014 o tehnični specifikaciji za 
interoperabilnost v zvezi s podsistemom telematske aplikacije za tovorni promet železniškega sistema 
v Evropski uniji in razveljavitvi Uredbe (ES) št. 62/2006 (UL L št. 356 z dne 12. 12. 2014, str. 438; v 
nadaljnjem besedilu: Uredba 1305/2014).

2. člen
(pomen izrazov)

(1) Izrazi, uporabljeni v tem zakonu, imajo naslednji pomen:
1.      »dajanje na trg« je prvo omogočanje dostopnosti komponente interoperabilnosti, podsistema ali 

tirnega vozila, ki je pripravljeno na delovanje v stanju načrtovanega delovanja, na trgu Evropske 
unije;

2.      »drug prevoznik« je oseba, ki izvaja prevoz v skladu s prevozno pogodbo;
3.      »enotna vstopna točka« je aplikacija, ki jo razvije Agencija Evropske unije za železnice (v 

nadaljnjem besedilu: ERA);
4.      »evropska specifikacija« pomeni:

-  skupno tehnično specifikacijo, kakor je opredeljena v zakonu, ki ureja javna naročila;
-  evropsko tehnično soglasje, kakor je navedeno v 60. členu Direktive 2014/25/EU Evropskega 

parlamenta in Sveta, z dne 26. februarja 2014 o javnem naročanju naročnikov, ki opravljajo 
dejavnosti v vodnem, energetskem in prometnem sektorju ter sektorju poštnih storitev ter o 
razveljavitvi Direktive 2004/17/ES (UL L št. 94 z dne 28. 3. 2014, str. 243); ali

-  evropski standard, kakor je opredeljen v točki b) prvega odstavka 2. člena Uredbe (EU) št. 
1025/2012 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 25. oktobra 2012 o evropski standardizaciji, 
spremembi direktiv Sveta 89/686/EGS in 93/15/EGS ter direktiv 94/9/ES, 94/25/ES, 95/16/ES, 
97/23/ES, 98/34/ES, 2004/22/ES, 2007/23/ES, 2009/23/ES in 2009/105/ES Evropskega 
parlamenta in Sveta ter razveljavitvi Sklepa Sveta 87/95/EGS in Sklepa št. 1673/2006/ES 
Evropskega parlamenta in Sveta (UL L št. 316 z dne 14. 11. 2012, str. 12);

5.      »glavni preiskovalec« je oseba, ki je odgovorna za organizacijo, izvajanje in nadzor preiskave;
6.      »imetnik tirnega vozila« je oseba, ki je lastnik tirnega vozila ali ima pravico tirno vozilo uporabljati 

v železniškem prometu in je kot tak vpisan v registru tirnih vozil;
7.      »incident« pomeni katerikoli dogodek, razen resne nesreče ali nesreče, ki vpliva ali bi lahko 
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vplival na varnost obratovanja v železniškem prometu;
8.      »lahka železnica« je mestni oziroma primestni železniški prevozni sistem z odpornostjo pri trku 

C–III ali C-IV (v skladu z EN 15227:2011) in največjo odpornostjo vozila 800 kN (vzdolžna tlačna 
sila v območju spenjanja); sistemi lahke železnice imajo lahko ločeno progo ali si jo delijo z vozili 
v cestnem prometu in običajno ne izmenjujejo vozil s potniškim prometom na dolge razdalje ali 
tovornim prometom;

9.      »nacionalni predpisi« so predpisi, sprejeti v Republiki Sloveniji, ki določajo zahteve v zvezi z 
varnostjo železniškega prometa ali tehnične zahteve in se uporabljajo za prevoznike, upravljavca 
ali tretje osebe ne glede na to, kateri organ jih je izdal;

10.   »nadgradnja« je vsaka pomembna sprememba podsistema ali njegovega dela, ki privede do 
spremembe tehnične dokumentacije, priložene ES-izjavi o verifikaciji, če takšna tehnična 
dokumentacija obstaja, in ki izboljša celotno delovanje podsistema;

11.   »nakladalec« je oseba, ki naklada embalirano blago, majhne zabojnike ali prenosne rezervoarje v 
ali na vagon oziroma v zabojnik ali ki naklada zabojnike, zabojnike za razsuti tovor, večprekatne 
posode za plin, zabojnike – cisterne ali prenosne rezervoarje na vagon;

12.   »naročnik« je oseba, ki naroči projektiranje ali gradnjo, obnovo ali nadgradnjo podsistema;
13.   »nesreča« pomeni nehoteni ali nenamerni nepričakovani dogodek ali poseben niz takih 

dogodkov, ki imajo škodljive posledice; nesreče se razvrščajo v naslednje kategorije: trčenja, 
iztirjenja, nesreče na nivojskih prehodih, nesreče, ki jih povzročijo tirna vozila med gibanjem in v 
katerih so udeležene osebe, požari in drugi podobni dogodki;

14.   »območje obratovanja« pomeni omrežje ali omrežja v Republiki Sloveniji in drugih državah 
članicah Evropske unije, kjer namerava prevoznik delovati;

15.   »obnova« je večje obnovitveno delo na podsistemu ali delu podsistema, s katerim se ne 
spreminja celotno delovanje podsistema;

16.   »obseg dejavnosti« pomeni obseg, ki ga označuje število potnikov oziroma količina blaga ter 
predvidena velikost prevoznika glede števila zaposlenih v železniškem sektorju;

17.   »obstoječi železniški sistem« sestavljajo obstoječe omrežje ter vozila vseh kategorij in izvorov za 
vožnjo po tej infrastrukturi;

18.   »ocenjevanje skladnosti« je proces ugotavljanja, ali so posebne zahteve glede proizvoda, 
postopka, storitve, podsistema, osebe ali organa izpolnjene;

19.   »omrežje« so proge, postaje, terminali in vse vrste stabilnih naprav, potrebnih za zagotovitev 
varnega in neprekinjenega delovanja železniškega sistema;

20.   »organ za ocenjevanje skladnosti« je organ, ki je bil priglašen ali imenovan za izvajanje 
dejavnosti ocenjevanja skladnosti, vključno z umerjanjem opreme, preskušanjem, certificiranjem 
in pregledovanjem; organ za ocenjevanje skladnosti postane priglašeni organ, potem ko ga je 
priglasila država članica; organ za ocenjevanje skladnosti postane imenovani organ, potem ko ga 
določi država članica;

21.   »osebje ali oseba, ki opravlja varnostno kritične naloge« (v nadaljnjem besedilu: OVKN) so osebe 
prevoznika ali upravljavca, določene v tehničnih specifikacijah za interoperabilnost (v nadaljnjem 
besedilu: TSI) in sistemih varnega upravljanja, ki morajo imeti ustrezno strokovno usposobljenost 
za opravljanje vseh potrebnih nalog v zvezi z varnostjo v normalnih, poslabšanih in izrednih 
razmerah;

22.   »osnovni parameter« je vsak pravni, tehnični ali operativni pogoj, ki je bistvenega pomena za 
interoperabilnost in je določen v ustreznih TSI;

23.   »področje uporabe vozila« pomeni omrežje v Republiki Sloveniji ali skupini držav članic Evropske 
unije, v katerih naj bi se vozilo uporabljalo;

24.   »polnilec« je oseba, ki naklada blago v cisterno (vključno z vagonom s cisterno, vagonom z
odstranljivo cisterno, premičnim rezervoarjem ali zabojnikom-cisterno) na vagon, v večji zabojnik 
ali manjši zabojnik za prevoz razsutega blaga, ali na prekatni vagon ali v večprekatno posodo za 
plin;

25.   »pooblaščeni zastopnik« je vsaka fizična ali pravna oseba s sedežem v Evropski uniji, ki jo je 
proizvajalec ali naročnik pisno pooblastil, da v njegovem imenu izvaja določene naloge;

26.   »posebni primer« pomeni katerikoli del železniškega sistema, za katerega so v TSI potrebni 
začasni ali trajni ukrepi zaradi geografskih, topografskih ali urbanističnih omejitev oziroma takih, 
ki vplivajo na združljivost z veljavnim sistemom. Vključuje lahko zlasti železniške proge in 
omrežja, ki so ločena od omrežja Evropske unije, nakladalni profil, tirno širino ali razdaljo med tiri 
in tirna vozila, namenjena izključno lokalni, regionalni ali muzejski uporabi, ter tirna vozila, ki 
prihajajo iz tretjih držav ali so namenjena v tretje države;

27.   »pošiljatelj« je oseba, ki pošilja blago v svojem imenu ali v imenu tretje osebe;
28.   »praznilec« je oseba, ki odstrani blago iz cisterne (vključno z vagonom s cisterno, vagonom z 

odstranljivo cisterno, premičnim rezervoarjem ali zabojnikom-cisterno), vagona, večjega ali 
manjšega zabojnika za prevoz razsutega blaga oziroma prekatnega vagona ali večprekatne 
posode za plin;
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29.   »preiskava« pomeni postopek, ki se izvaja zaradi preprečevanja resnih nesreč, nesreč in 
incidentov, kar vključuje zbiranje in analizo informacij, presojo, vključno z odkrivanjem vzrokov, in 
pripravo varnostnih priporočil;

30.   »prejemnik« je oseba, ki v skladu s prevozno pogodbo prevzame blago; če prevoz poteka brez 
prevozne pogodbe, se šteje, da je prejemnik oseba, ki prevzame blago ob prihodu;

31.   »prevoznik v železniškem prometu« (v nadaljnjem besedilu: prevoznik) je pravna ali fizična 
oseba, ki samostojno opravlja gospodarsko dejavnost katere glavna dejavnost je izvajanje 
prevoznih storitev prevozov blaga oziroma potnikov v železniškem prometu, pri čemer mora ta 
prevoznik zagotoviti vleko vlakov, oziroma pravna ali fizična oseba, ki samostojno opravlja 
gospodarsko dejavnost, ki zagotavlja le vleko vlakov;

32.   »proizvajalec« je vsaka fizična ali pravna oseba, ki proizvaja proizvod v obliki komponent 
interoperabilnosti, podsistemov ali tirnih vozil oziroma za katero je takšne komponente zasnoval 
ali izdelal nekdo drug, sama pa jih trži pod svojim imenom ali blagovno znamko;

33.   »proizvod« pomeni proizvod, ki je pridobljen s proizvodnim procesom, vključno s komponentami 
interoperabilnosti in podsistemi;

34.   »projekt v poznejši fazi razvoja« je vsak projekt, katerega načrtovanje oziroma izgradnja je v fazi, 
v kateri lahko sprememba tehnične specifikacije ogrozi izvedljivost projekta, kot je načrtovan;

35.   »prosilec« je pravna ali fizična oseba:
-  ki zaprosi za dovoljenje; lahko je prevoznik, upravljavec ali katera koli druga oseba, npr. 

proizvajalec, lastnik ali imetnik tirnega vozila;
-  ki zaprosi za izdajo ES-izjave o verifikaciji; lahko je naročnik, proizvajalec ali njegov 

pooblaščeni zastopnik;
-  ki zaprosi ERA za odločitev o odobritvi tehničnih rešitev, predvidenih za projekte v zvezi z 

opremo ob progi v okviru evropskega sistema za upravljanje železniškega prometa (v 
nadaljnjem besedilu: ERTMS);

36.   »razkladalec« je oseba, ki odstrani zabojnik, zabojnik za razsuti tovor, večprekatno posodo za 
plin, zabojnik – cisterno ali premični rezervoar z vagona, ali vsako podjetje, ki raztovori 
embalirano blago, majhne zabojnike ali prenosne rezervoarje iz ali z vagona ali zabojnika, ali 
oseba, ki raztovori blago iz cisterne (vagona s cisterno, odstranljive cisterne, premičnega 
rezervoarja ali zabojnika – cisterne) oziroma prekatnega vagona ali večprekatne posode za plin 
ali z vagona, večjega zabojnika ali manjšega zabojnika za prevoz razsutega blaga oziroma 
zabojnika za razsuti tovor;

37.   »resna nesreča« pomeni katerokoli trčenje ali iztirjenje vlakov, katerega posledica je smrt ene ali 
več oseb ali resne poškodbe petih ali več oseb ali velika škoda na tirnih vozilih, infrastrukturi ali v 
okolju, in vsaka druga nesreča z enakimi posledicami, ki ima očiten vpliv na ureditev varnosti na 
železnici ali na upravljanje varnosti; »velika škoda« pomeni škodo, ki jo lahko preiskovalni organ 
oceni takoj in ki znaša vsaj dva milijona eurov;

38.   »serija« je število identičnih tirnih vozil enega tipa zasnove;
39.   »sistem varnega upravljanja« (v nadaljnjem besedilu: SVU) pomeni organizacijo, ureditev in 

postopke, ki jih je vzpostavil upravljavec ali prevoznik, da bi zagotovil varno upravljanje svojih 
dejavnosti;

40.   »skupne varnostne metode« (v nadaljnjem besedilu: SVM) so metode, ki opisujejo ocenjevanje 
stopnje varnosti in doseganje varnostnih ciljev ter skladnosti z drugimi varnostnimi zahtevami;

41.   »sprejemljivi načini skladnosti« so nezavezujoča mnenja, ki jih izda ERA za opredelitev načinov 
zagotavljanja skladnosti z bistvenimi zahtevami;

42.   »sprejemljivi nacionalni načini skladnosti« so nezavezujoča mnenja, ki jih izda varnostni organ za 
opredelitev načinov zagotavljanja skladnosti z nacionalnimi predpisi;

43.   »spričevalo« pomeni usklajeno dopolnilno spričevalo, v katerem je navedeno, po kateri železniški 
infrastrukturi lahko imetnik spričevala vozi in katera vozna sredstva lahko upravlja;

44.   »stabilne naprave« so strukturni podsistemi infrastruktura, energija, vodenje-upravljanje in 
signalizacija ob progi oziroma njihovi deli;

45.   »subjekt, zadolžen za vzdrževanje« je subjekt, ki je zadolžen za vzdrževanje tirnega vozila in je 
kot tak registriran v nacionalnem registru tirnih vozil;

46.   »subjekt, ki opravlja naloge upravljavca« je lahko katerikoli subjekt, ki izvaja eno ali več nalog na 
področju razvoja javne železniške infrastrukture, opredeljenih v zakonu, ki ureja železniški 
promet;

47.   »stanje načrtovanega delovanja« pomeni običajen način obratovanja in predvidljive slabše 
pogoje obratovanja (vključno z obrabo) v obsegu in v skladu s pogoji uporabe, kot so določeni v 
tehnični dokumentaciji in dokumentaciji o vzdrževanju;

48.   »strojevodja« pomeni osebo, ki je sposobna in ima dovoljenje za samostojno, odgovorno in varno 
upravljanje vlakov, vključno z lokomotivami, premikalnimi lokomotivami, delovnimi vlaki, tirnimi 
vozili za opravljanje vzdrževalnih del ali vlaki za prevoz potnikov ali blaga po železnici;

49.   »tehnična specifikacija« je dokument, ki določa tehnične zahteve, ki jih mora izpolnjevati 



S t r a n 15 | 2

proizvod, proces ali storitev;
50.   »tip« je tip tirnega vozila, ki opredeljuje osnovne značilnosti zasnove vozila, kakor so zajete v 

potrdilu o pregledu tipa ali zasnove, opisanem v ustreznem modulu za verifikacijo;
51.   »tirno vozilo« je vsako vozilo, ki se na lastnih kolesih z lastnim pogonom ali brez njega premika 

po železniških tirih (vlečna in vlečena vozila ter motorna vozila za posebne namene). Sestavljeno 
je iz enega ali več strukturnih ali funkcionalnih podsistemov;

52.   »upravljavec javne železniške infrastrukture« (v nadaljnjem besedilu: upravljavec) je pravna 
oseba, ki je odgovorna za obratovanje, vzdrževanje in obnavljanje železniške infrastrukture ter 
odgovorna za sodelovanje pri njenem razvoju;

53.   »varnostni organ« je organ, pristojen za naloge v zvezi z varnostjo in interoperabilnostjo v 
železniškem prometu v skladu z zakonom, ki ureja železniški promet, in v skladu s tem zakonom, 
ali katerikoli skupni organ, ki sta mu Republika Slovenija in druga država članica Evropske unije 
zaupali te naloge, da bi zagotovil enotni varnostni režim za specializirano obmejno infrastrukturo;

54.   »vključitev v obratovanje« pomeni izvedbo vseh aktivnosti, s katerimi se podsistem postavi v 
operativno delovanje;

55.   »vrsta dejavnosti« pomeni vrsto, ki jo označuje potniški promet, vključno s prevozom visokih 
hitrosti ali brez njega, tovorni promet, vključno s prevozom nevarnega blaga ali brez njega, ali 
samo ranžiranje;

56.   »vzdrževalna dela v javno korist« po tem zakonu so postopki, po katerih se izvedejo odstranitve 
objektov in naprav, obnove, nadgradnje in gradnje stabilnih naprav, namenjeni pa so 
zagotavljanju obveznih gospodarskih javnih služb, z njimi pa se ne posega zunaj železniškega
območja;

57.   »vzroki« pomenijo dejanja, opustitve dejanj, dogodke ali razmere (ali kombinacijo teh), ki so vzrok 
za nesrečo ali incident;

58.   »zamenjava v okviru vzdrževanja« je vsaka zamenjava komponent pri preventivnem ali 
korektivnem vzdrževanju s komponentami ali deli, ki imajo enako funkcijo in enako delujejo;

59.   »železniško območje« je zemljišče, na katerem je proga, ki obsega tudi progovni pas in postajna 
območja ter površine, na katerih poteka dejavnost, povezana s prevozom potnikov ali blaga, in 
dejavnost, povezana z nalogami upravljavca.
(2) Drugi izrazi, uporabljeni v tem zakonu, imajo enak pomen, kot ga določajo drugi predpisi, ki 

urejajo železniški promet, akreditacijo, urejanje prostora in tehnični predpisi.

11. člen
(podeljevanje enotnega varnostnega spričevala prevozniku)

(1) Za dostop do železniškega omrežja v Republiki Sloveniji mora prevoznik, poleg drugih 
pogojev, pridobiti enotno varnostno spričevalo, ki ga izda ERA ali varnostni organ. Z enotnim 
varnostnim spričevalom prevoznik dokaže, da je vzpostavil SVU in da lahko varno obratuje na 
načrtovanem območju obratovanja.

(2) Enotno varnostno spričevalo, ki ga izda ERA, je veljavno tudi v Republiki Sloveniji za v 
spričevalu navedeno vrsto in obseg dejavnosti, če je v spričevalu omrežje Republike Slovenije ali 
njegov del navedeno kot območje obratovanja.

(3) V vlogi za enotno varnostno spričevalo prevoznik navede vrsto in obseg dejavnosti v 
železniškem prometu in načrtovano območje obratovanja.

(4) Vloga za enotno varnostno spričevalo se vloži prek enotne vstopne točke iz 12. člena Uredbe 
2016/796/EU (v nadaljnjem besedilu: enotna vstopna točka), kjer se izmenjujejo vse informacije o 
poteku postopkov in sprejetih odločitvah ter informacije komisije za pritožbe iz 55. člena Uredbe 
2016/796/EU (v nadaljnjem besedilu: komisija za pritožbe), ki ji je treba priložiti dokumentacijo, s 
katero se dokaže, da prosilec izpolnjuje naslednje pogoje:
-        ima vzpostavljen svoj SVU in izpolnjuje zahteve iz TSI, SVM in SVC ter zagotavlja nadzor nad 

tveganji in varnim izvajanjem prevoznih storitev in
-        izpolnjuje zahteve iz priglašenih nacionalnih predpisov.

(5) Varnostni organ mora odločiti o vlogi prosilca v skladu z izvedbenim aktom Evropske komisije 
iz desetega odstavka 10. člena Direktive 2016/798/EU. Odločitev o vlogi za izdajo enotnega 
varnostnega spričevala mora sprejeti najpozneje v štirih mesecih od prejema popolne vloge. Varnostni 
organ prosilca najpozneje v enem mesecu po prejemu vloge obvesti, da je vloga popolna oziroma 
zahteva dopolnitev vloge v razumnem roku.

(6) Varnostni organ je pristojen za izdajo enotnega varnostnega spričevala le, če prosilec, ki 
namerava obratovati samo na območju Republike Slovenije, v svoji vlogi izrecno navede, naj o njegovi 
vlogi odloči varnostni organ.

(7) Varnostni organ mora preveriti izpolnjevanje pogojev, določenih v četrtem odstavku tega 
člena, če izdaja enotno varnostno spričevalo. Če enotno varnostno spričevalo izdaja ERA, 
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izpolnjevanje pogojev iz druge alineje četrtega odstavka tega člena v dogovoru z njo opravi varnostni 
organ. Varnostni organ lahko pred izdajo enotnega varnostnega spričevala od prosilca zahteva 
dodatne informacije ali opravi pregled ali nadzor na lokaciji prosilca, pri čemer se mora o tem 
predhodno uskladiti z ERA.

(8) Če ERA obvesti varnostni organ, da se ne strinja z njegovo oceno, da prosilec ne izpolnjuje 
zahtev iz druge alineje četrtega odstavka tega člena, se varnostni organ poskuša z ERA v enem 
mesecu od prejema obvestila o nestrinjanju, dogovoriti o skupni oceni. Če je to potrebno, se lahko 
varnostni organ skupaj z ERA odloči, da v postopek vključita tudi prosilca. Če se varnostni organ z 
ERA v tem roku ne dogovori o skupni oceni, lahko varnostni organ v primeru negativne ocene o 
izpolnjevanju zahtev prosilca za enotno varnostno spričevalo, začne postopek pred komisijo za 
pritožbe.

(9) Enotno varnostno spričevalo, ki ga izda varnostni organ v skladu s šestim odstavkom tega 
člena, lahko po posvetovanju varnostnega organa s pristojnimi nacionalnimi varnostnimi organi drugih 
držav članic Evropske unije, velja tudi za prevoznike, ki vozijo do postaj sosednjih držav članic s 
podobnimi značilnostmi omrežja in podobnimi operativnimi predpisi, če so te postaje blizu državne 
meje, ne da bi bila potrebna razširitev območja obratovanja. Varnostni organ se lahko posvetuje s 
pristojnimi nacionalnimi varnostnimi organi drugih držav članic ob obravnavi vloge vsakega 
posameznega enotnega varnostnega spričevala, ali pa se v ta namen sklene čezmejni sporazum med 
državami članicami ali varnostnimi organi držav članic.

(10) Varnostni organ je v celoti odgovoren za vsa enotna varnostna spričevala, ki jih izda.
(11) Varnostni organ lahko izvajalcem iz tretjih držav dovoli dostop do postaje na območju 

Republike Slovenije, namenjene čezmejnim dejavnostim, ki je v bližini njene državne meje, ne da bi 
zahtevala enotno varnostno spričevalo, če je zagotovljena ustrezna raven varnosti s pogodbenimi 
dogovori med izvajalcem iz tretje države in prevoznikom ali upravljavcem, ki ima enotno varnostno 
spričevalo ali varnostno pooblastilo za opravljanje dejavnosti v omrežju Republike Slovenije in če so 
bili varnostni vidiki teh dogovorov ustrezno upoštevani v njihovem SVU.

(12) V enotnem varnostnem spričevalu, ki ga izda varnostni organ, morajo biti navedene vrsta in 
obseg dejavnosti ter območje obratovanja v Republiki Sloveniji.

(13) Zoper odločbo varnostnega organa v zvezi z enotnim varnostnim spričevalom je dovoljena 
pritožba na ministrstvo v enem mesecu, šteto od dneva vročitve odločbe. Kadar varnostni organ z 
odločbo zavrne izdajo enotnega varnostnega spričevala, je rok za vnovično proučitev, morebitno 
spremembo odločitve oziroma posredovanje pritožbe ministrstvu dva meseca.

(14) Zoper odločitev o enotnem varnostnem spričevalu ERA se lahko vloži pritožba na komisijo 
za pritožbe.

(15) Na vlogo prevoznika se lahko enotno varnostno spričevalo podaljšuje za največ pet let. V 
primeru bistvene spremembe vrste ali obsega dejavnosti prevoznika, mora prevoznik predložiti novo 
vlogo za spremembo enotnega varnostnega spričevala v tem delu.

(16) Če prevozniku enotno varnostno spričevalo izda varnostni organ in želi razširiti območje 
obratovanja v Republiki Sloveniji, mora k vlogi priložiti dokumentacijo z dokumenti iz četrtega odstavka 
tega člena v zvezi z dodatnim območjem obratovanja. Dokumentacijo predloži prek enotne vstopne 
točke varnostnemu organu, ki v primeru izpolnjevanja pogojev izda novo oziroma spremenjeno enotno 
varnostno spričevalo.

(17) Če ima prevoznik enotno varnostno spričevalo, ki ga izda varnostni organ, in želi razširiti 
območje obratovanja v drugo državo članico, spremenjeno oziroma posodobljeno enotno varnostno 
spričevalo izda ERA.

(18) Varnostni organ lahko zahteva, da se enotna varnostna spričevala revidirajo, ko se bistveno 
spremeni varnostni regulativni okvir.

(19) Varnostni organ obvesti ERA o izdanih, podaljšanih, spremenjenih ali razveljavljenih enotnih 
varnostnih spričevalih najpozneje v dveh tednih. V obvestilu navede podjetje oziroma ime in naslov 
prevoznika, datum izdaje, vrsto in obseg dejavnosti, območje obratovanja in veljavnost enotnega 
varnostnega spričevala ter v primeru razveljavitve spričevala, razloge za svojo odločitev.

13. člen
(podeljevanje varnostnega pooblastila upravljavcu)

(1) Za upravljanje železniške infrastrukture mora upravljavec pridobiti varnostno pooblastilo, ki mu 
ga izda varnostni organ na podlagi prejete vloge.

(2) Varnostno pooblastilo vsebuje:
-        overitev, ki potrjuje sprejemljivost SVU;
-        overitev, ki potrjuje, da upravljavec izpolnjuje posebne zahteve, potrebne za varno načrtovanje, 

vzdrževanje in delovanje železniške infrastrukture, vključno z vzdrževanjem in delovanjem 
signalnovarnostnih naprav in vodenjem prometa.



S t r a n 17 | 2

(3) Če posamezno nalogo upravljavca izvaja drug subjekt, ki izvaja naloge upravljavca, mora ta 
pridobiti varnostno pooblastilo za izvajanje teh nalog, ki ga izda varnostni organ.

(4) Varnostni organ o vlogi za varnostno pooblastilo odloči najpozneje v štirih mesecih od 
prejema popolne vloge.

(5) Varnostno pooblastilo velja največ pet let in se ga lahko na vlogo upravljavca podaljša. 
Varnostno pooblastilo se delno ali v celoti spremeni, kadar se bistveno spremenijo železniška 
infrastruktura ali načela za njeno delovanje in vzdrževanje. Imetnik varnostnega pooblastila 
nemudoma obvesti varnostni organ o vseh navedenih spremembah.

(6) Varnostni organ lahko zahteva, da se določeni del varnostnega pooblastila spremeni, ko se 
bistveno spremeni varnostno regulativni okvir.

(7) Če varnostni organ ugotovi, da imetnik varnostnega pooblastila ne izpolnjuje več zahtevanih 
pogojev za pooblastilo, ki ga je izdal, razveljavi pooblastilo, pri čemer mora utemeljiti razloge za svojo 
odločitev.

(8) Varnostni organ v dveh tednih obvesti ERA o varnostnih pooblastilih, ki so izdana, podaljšana, 
spremenjena ali razveljavljena. V obvestilu navede podjetje oziroma ime in naslov upravljavca, datum 
izdaje, obseg in veljavnost varnostnega pooblastila ter, v primeru razveljavitve, razloge za svojo 
odločitev.

(9) V primeru čezmejne infrastrukture varnostni organ sodeluje z varnostnim organom sosednje 
države pri podeljevanju varnostnega pooblastila.

15. člen
(certifikacijski organ in subjekt, zadolžen za vzdrževanje tirnih vozil)

(1) Certifikacijski organ je akreditirani oziroma varnostni organ.
(2) Za vsako tirno vozilo certifikacijski organ pred uporabo v omrežju določi subjekt, ki je zadolžen 

za njegovo vzdrževanje in ki se ga vpiše v register tirnih vozil iz 68. člena tega zakona (v nadaljnjem 
besedilu: register tirnih vozil).

(3) Subjekt, zadolžen za vzdrževanje, s sistemom vzdrževanja zagotovi, da tirna vozila, za 
vzdrževanje katerih je zadolžen, varno obratujejo. V ta namen mora vzpostaviti sistem vzdrževanja teh 
vozil s katerim:
a)     zagotovi, da so vozila vzdrževana v skladu z dokumentacijo o vzdrževanju vsakega tirnega vozila 

in veljavnimi zahtevami, vključno s pravili o vzdrževanju in zadevnimi določbami TSI;
b)     izvede metode za ovrednotenje in oceno tveganja, določene v SVM;
c)     zagotovi, da njegovi izvajalci izvajajo ukrepe za nadzorovanje tveganja z uporabo SVM;
č)    zagotovi sledljivost dejavnosti vzdrževanja.

(4) Sistem vzdrževanja obsega naslednje funkcije:
a)     funkcija upravljanja, ki nadzoruje in usklajuje funkcije vzdrževanja iz točk b) do č) tega odstavka 

ter zagotavlja varno stanje vozil v železniškem sistemu;
b)     funkcije razvoja vzdrževanja, ki je odgovorna za upravljanje dokumentacije o vzdrževanju, 

vključno s konfiguracijo, na podlagi projektnih in operativnih podatkov ter učinkovitosti in 
izmenjavi izkušenj;

c)     funkcija upravljanja vzdrževanja voznega parka, ki upravlja odstranitev vozil zaradi vzdrževanja in 
njihovo vrnitev v obratovanje po vzdrževanju;

č)    funkcija izvajanja vzdrževanja, ki izvaja potrebno tehnično vzdrževanje vozil ali njegovih delov, 
vključno z dokumentacijo o sprostitvi v obratovanje.
(5) Subjekt, zadolžen za vzdrževanje samostojno izvaja funkcijo upravljanja, vendar lahko 

funkcije vzdrževanja iz točk b) do č) prejšnjega odstavka dodeli v zunanje izvajanje drugim 
pogodbenikom.

(6) Subjekt, zadolžen za vzdrževanje mora izpolnjevati:
a)     subjekt, zadolžen za vzdrževanje tovornih vagonov, mora pridobiti spričevalo subjekta, 

zadolženega za vzdrževanje, ki ga izda certifikacijski organ. Podrobnejše zahteve in merila za 
ocenjevanje organizacij, ki predložijo vlogo za pridobitev spričevala subjekta, zadolženega za 
vzdrževanje tovornih vagonov, ali za spričevalo v okviru funkcij vzdrževanja tovornih vagonov, ki 
jih subjekt, zadolžen za vzdrževanje, dodeli v zunanje izvajanje, so opredeljene v uredbi 
Evropske komisije, ki ureja sistem podeljevanja spričeval subjektom, zadolženim za vzdrževanje, 
tovornih vagonov. Spričevala subjektom, zadolženim za vzdrževanje tovornih vagonov, ki so bila 
izdana v drugi državi članici Evropske unije, veljajo tudi v Republiki Sloveniji.

b)     subjekt, zadolžen za vzdrževanje tirnih vozil, ki niso tovorni vagoni, je lahko prevoznik ali 
upravljavec in mora izpolnjevati pogoje za vzdrževanje tirnih vozil, s katerimi zagotovi, da varno 
obratujejo, ki jih predpiše minister. Izpolnjevanje pogojev iz prejšnjega stavka se preveri pri 
podeljevanju varnostnega spričevala oziroma varnostnega pooblastila.
(7) Če se uvrsti v vlak tirno vozilo, ki ni tovorni vagon in za katerega je v registru tirnih vozil vpisan 
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subjekt, zadolžen za vzdrževanje, ki ni prevoznik ali upravljavec se šteje, da v registru vpisan subjekt, 
zadolžen za vzdrževanje izpolnjuje pogoje iz točke b) prejšnjega odstavka, če v SVU te pogoje 
preverita prevoznik ali upravljavec.

(8) Varnostni organ najmanj enkrat letno opravi nadzor nad izpolnjevanjem pogojev po podelitvi 
spričevala o funkciji izvajanja vzdrževanja.

(9) Če se ugotovi, da subjekt, zadolžen za vzdrževanje, ne izpolnjuje zahtev, na podlagi katerih je 
bilo izdano spričevalo subjekta, zadolženega za vzdrževanje, se s subjektom, zadolženim za 
vzdrževanje, dogovori o načrtu za izboljšanje ali omeji področje uporabe spričevala ali začasno 
odvzame spričevalo, odvisno od stopnje neizpolnjevanja. V primeru dolgotrajnega neizpolnjevanja 
zahtev v zvezi s spričevalom ali morebitnega načrta za izboljšanje, certifikacijski organ omeji področje 
uporabe spričevala subjekta, zadolženega za vzdrževanje, ali razveljavi spričevalo subjekta, 
zadolženega za vzdrževanje.

(10) Zoper odločitev o podelitvi spričevala iz točke a) šestega odstavka tega člena je dovoljena 
pritožba na ministrstvo.

17. člen
(letna poročila varnostnega organa)

Vsako leto varnostni organ na svoji spletni strani objavi letno poročilo o dejavnostih v prejšnjem 
letu in ga pošlje ERA najpozneje do 30. septembra. Poročilo mora vsebovati informacije o:
-        razvoju varnosti na železnici, vključno z združevanjem skupnih varnostnih kazalnikov na ravni 

države;
-        pomembnih spremembah zakonodaje in ureditve v zvezi z varnostjo na železnici;
-        spremembah pri podeljevanju enotnega varnostnega spričevala in varnostnega pooblastila;
-        ugotovitvah in izkušnjah v zvezi z nadzorom nad upravljavcem in prevozniki, vključno s številom 

in rezultati inšpekcijskih postopkov;
-        odstopanjih od sistema podeljevanja spričeval subjektom, pristojnim za vzdrževanje tovornih 

vagonov;
-        izkušnjah prevoznikov in upravljavca pri uporabi SVM.

21. člen
(postopek preiskave)

(1) Preiskave vodi glavni preiskovalec, ki je pri opravljanju svojih nalog neodvisen.
(2) Za glavnega preiskovalca je lahko imenovan posameznik, ki poleg splošnih pogojev za delo v 

državni upravi izpolnjuje še naslednje pogoje:
-        ima najmanj izobrazbo, pridobljeno po študijskem programu druge stopnje, oziroma izobrazbo, ki 

ustreza ravni izobrazbe, pridobljene po študijskih programih druge stopnje, in je v skladu z 
zakonom, ki ureja slovensko ogrodje kvalifikacij, uvrščena na 8. raven;

-        ima najmanj pet let delovnih izkušenj s področja železniškega prometa.
(3) Preiskovalnemu organu morajo pristojni organi, prevozniki, upravljavec, druge osebe in 

varnostni organ omogočiti učinkovito, hitro in neodvisno opravljanje njegovih nalog. Preiskovalni organ 
ima pravico do:
a)     takojšnjega dostopa do kraja vsake nesreče ali incidenta in do vpletenih tirnih vozil, 

infrastrukturnih objektov ter tudi do objektov in naprav za upravljanje prometa in signalizacijo;
b)     takojšnega popisa dokazov in nadzorovane odstranitve razbitin, infrastrukturnih objektov in 

naprav ali njihovih sestavnih delov za pregled ali analizo;
c)     dostopa in uporabe posnetkov naprav za snemanje verbalnih sporočil na vlaku in evidentiranje 

delovanja sistema signalizacije, vodenja prometa in upravljanja prometa;
č)    dostopa do rezultatov preiskav teles žrtev, vključno z osebnimi podatki (ime in priimek, podatki iz 

evidenc o zaposlitvi in strokovni usposobljenosti, rojstni datum ter stalno ali začasno 
prebivališče), ki so potrebni za ugotavljanje vzrokov ter obveščanje udeleženih žrtev in njihovih 
sorodnikov;

d)     dostopa do rezultatov preiskav vlakovnega in drugega železniškega osebja, vpletenega v vsako 
nesrečo ali incident, vključno z osebnimi podatki (ime in priimek, podatki iz evidenc o zaposlitvi in 
strokovni usposobljenosti, rojstni datum ter stalno ali začasno prebivališče);

e)     pridobivanja izjav vpletenih železniških delavcev in drugih prič, vključno z osebnimi podatki (ime 
in priimek, podatki iz evidenc o zaposlitvi in strokovni usposobljenosti, rojstni datum ter stalno ali 
začasno prebivališče), ki so potrebni za ugotavljanje vzrokov ter obveščanje udeleženih žrtev in 
njihovih sorodnikov;

f)      dostopa do vseh ustreznih informacij ali evidenc upravljavca, vpletenih prevoznikov, subjektov 
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zadolženih za vzdrževanje in varnostnega organa.
(4) Preiskovalni organ zagotovi vsa sredstva za delo, ki so potrebna za opravljanje preiskave, 

vključno z operativnim in tehničnim strokovnim znanjem in izkušnjami. Če preiskovalni organ nima 
zadostnih sredstev za delo, jih lahko najame na trgu.

(5) Preiskovalni organ lahko od ERA zahteva informacije, evidence ali pojasnila, kadar preiskuje 
tirna vozila, ki jim je ERA izdala dovoljenje za obratovanje oziroma kadar so vpleteni prevozniki, ki jim 
je izdala enotno varnostno spričevalo.

(6) Preiskovalni organ mora vsem udeleženim stranem dati možnost, da podajo o dogodku izjavo 
in jim omogočiti souporabo rezultatov preiskave. Zaradi izboljšanja kakovosti poročila o preiskavi se 
upravljavcem, prevoznikom, varnostnemu organu, žrtvam in njihovim sorodnikom, lastnikom 
poškodovanega premoženja, proizvajalcem, pristojnim organom za ukrepanje, predstavnikom osebja 
in ERA omogoči, da predložijo tehnične informacije v tej zvezi. Preiskovalni organ obvesti žrtve in 
njihove sorodnike o poteku preiskave v razumnih okvirjih.

(7) Preiskovalni organ in drugi pristojni organi morajo končati preiskavo na kraju vsake nesreče 
ali incidenta v najkrajšem možnem času, tako da lahko upravljavec čim prej popravi poškodovano 
infrastrukturo in vzpostavi železniški promet.

(8) Preiskava se opravi neodvisno od sodne preiskave in ne sme vzpostavljati domneve o krivdi 
oziroma odgovornosti za nesrečo, resno nesrečo ali incident.

(9) Prevozniki, upravljavec in varnostni organ morajo nemudoma obvestiti preiskovalni organ o 
vseh nesrečah in incidentih v železniškem prometu.

(10) Upravljavec in prevozniki morajo nemudoma obvestiti inšpektorat, pristojen za železniški 
promet in varnostni organ o nesrečah in resnih nesrečah.

(11) Upravljavec in prevozniki morajo nemudoma obvestiti preiskovalni organ o resnih nesrečah, 
nesrečah in incidentih v železniškem prometu.

(12) Način preiskave nesreč in incidentov, način medsebojnega obveščanja, medsebojno 
sodelovanje preiskovalnih organov in službeno izkaznico preiskovalcev preiskovalnega organa 
predpiše minister.

25. člen
(progovni pas)

(1) Progovni pas je prostor med osema skrajnih tirov proge, razširjen na vsako stran od osi 
skrajnih tirov za 6 m v naselju oziroma 8 m zunaj naselja ter prostor nad ravnino tirnic do višine 10 m 
in prostor pod ravnino tirnic do globine 30 m. Če progo prečka daljnovod nazivne napetosti 220 kV, se 
višina prostora nad ravnino tirnic poveča na 12,75 m, če progo prečka daljnovod nazivne napetosti 
400 kV, pa na 14 m.

(2) V progovnem pasu se smejo opravljati le dela in graditi le objekti, napeljave in naprave, ki so 
potrebni za delovanje in vzdrževanje železniškega sistema.

(3) Ne glede na prejšnji odstavek se smejo ob predhodni pridobitvi projektnih pogojev in z 
mnenjem upravljavca v progovnem pasu izjemoma graditi tudi drugi objekti in naprave, povezane s 
prevozom potnikov, nakladanjem ali razkladanjem blaga, ter napeljevati cevovodi, energetski in 
komunikacijski vodi ter druge podobne naprave in objekti v javnem interesu.

(4) Upravljavec mora o vseh posegih v progovni pas, ki niso v skladu s pogoji iz tega člena ali so 
v nasprotju s pogoji, določenimi v mnenju, takoj obvestiti inšpekcijo, pristojno za železniški promet.

(5) Objekti, ki so v progovnem pasu železniških prog in ne izpolnjujejo pogojev iz tega člena, se 
smejo vzdrževati ali obnavljati samo v obsegu in na način, da se gabariti objektov ne povečajo. Pred 
začetkom del morajo lastniki takih objektov pridobiti mnenje upravljavca.

(6) Predkupno pravico na objektih iz prejšnjega odstavka ima Republika Slovenija.

28. člen
(medsebojna oddaljenost proge in ceste)

(1) Razdalja med progo in javno ali nekategorizirano cesto (v nadaljnjem besedilu: cesta) mora 
biti tolikšna, da je med njima mogoče postaviti vse naprave, potrebne za opravljanje železniškega 
prometa na progi in cestnega prometa na cesti, znašati pa mora najmanj 8 m, merjeno od osi 
skrajnega tira do najbližje točke cestišča ceste razen naprav in objektov iz tretjega odstavka 25. člena 
tega zakona.

(2) Ob soglasju upravljavca sme biti razdalja med osjo skrajnega tira in najbližjo točko ceste, ki ni 
avtocesta ali hitra cesta, tudi manjša od 8 m, pod pogojem, da se prosti profil ceste in svetli profil 
proge ne dotikata in da je med njima mogoče postaviti naprave, ki so nujne za varen železniški in 
cestni promet, pri čemer morata biti kota zgornjega roba tirnic najmanj 1 m nad cestiščem ceste. Če ni 
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izpolnjen pogoj višinske razlike med cestiščem ceste in progo, mora upravljavec ceste med progo in 
cestiščem ceste postaviti ustrezno varovalno ograjo.

50. člen
(izvajanje gradenj nadgradenj, obnov in odstranitev objektov)

(1) Gradnje, nadgradnje, obnove in odstranitve objektov se izvajajo v skladu s predpisi o graditvi 
objektov.

(2) Obnove, nadgradnje in gradnje, ki se izvajajo po postopku vzdrževalnih del v javno korist, se 
izvajajo na podlagi tega zakona in v skladu z bistvenimi zahtevami iz predpisov o graditvi objektov, 
razen če je to tehnično neizvedljivo ali povezano z nesorazmernimi stroški, ter na podlagi projektne 
dokumentacije, izvedbenega načrta ali tehnične dokumentacije, katero izdela pooblaščeni projektant.

(3) Gradnja in nadgradnja javne železniške infrastrukture je v javnem interesu in v javno korist. 
Šteje se, da je javni interes za gradnjo ali nadgradnjo javne železniške infrastrukture izkazan, če je 
gradnja ali nadgradnja vključena v program razvoja javne železniške infrastrukture, sprejet v skladu z 
zakonom, ki ureja železniški promet.

(4) V primeru, če se dela opravljajo v železniškem območju, ki ni javna železniška infrastruktura, 
je treba izkazovati pravico gradnje.

(5) Območje ceste v progovnem pasu železniške proge do meje 3 m, merjeno od osi tira, se 
predaja v vzdrževanje skladno s predpisi, ki urejajo ceste.

(6) Za obnove, nadgradnje in gradnje iz drugega odstavka tega člena minister natančneje 
predpiše zahteve za projektiranje, izvedbo potrebnih postopkov in druge zahteve v zvezi z varnostjo 
železniškega prometa.

53. člen
(vzdrževanje stabilnih naprav)

(1) Stabilne naprave je treba redno vzdrževati in občasno pregledati tako, da brezhibno delujejo 
in zagotavljajo varnost železniškega prometa.

(2) Vzdrževanje stabilnih naprav obsega dela, ki ohranjajo normalno obratovalno sposobnost in 
zagotavljajo prometno varnost. V vzdrževanje spadajo tudi zamenjave v okviru vzdrževanja, nadzor 
nad stabilnimi napravami, zagotovitev vzpostavitve prevoznosti prog ob naravnih in drugih nesrečah, 
vodenje registrov in evidenc ter izvajanje meritev posameznih parametrov ali delov sistema.

(3) Zamenjave v okviru vzdrževanja se izvajajo na podlagi obstoječe tehnične dokumentacije ali 
projektne dokumentacije ali njihovih dopolnitev in za njih ni potrebno novo dovoljenje za začetek 
obratovanja.

57. člen
(dovoljenje za dajanje tirnega vozila na trg)

(1) Tirno vozilo se lahko da na trg v Republiki Sloveniji na podlagi dovoljenja za dajanje na trg, ki 
ga izda ERA ali varnostni organ v skladu s tem zakonom.

(2) V vlogi za dovoljenje za dajanje tirnega vozila na trg prosilec navede področje uporabe tirnega 
vozila. K vlogi mora prosilec priložiti dokazilo, da je bila preverjena tehnična združljivost tirnega vozila 
in omrežja na zadevnem področju uporabe in dokumentacijo o tirnem vozilu ali tipu tirnega vozila ki 
vključuje dokazila o:
-        dajanju mobilnih podsistemov, iz katerih je sestavljeno tirno vozilo, na trg na podlagi ES-izjave o 

verifikaciji;
-        tehnični združljivosti mobilnih podsistemov iz prejšnje alineje v tirnem vozilu, potrjenih na podlagi 

ustreznih TSI in nacionalnih predpisov;
-        varni vključitvi mobilnih podsistemov iz prve alineje tega odstavka v tirno vozilo, potrjenih na 

podlagi ustreznih TSI, nacionalnih predpisov in SVM;
-        tehnični združljivosti tirnega vozila z omrežjem na področju uporabe tirnega vozila, za katero je 

dana vloga za dovoljenje, potrjena na podlagi ustreznih TSI, nacionalnih predpisov, registrov 
infrastrukture in SVM za ocenjevanje tveganja;

-        evidenci, v kateri je prikazan dnevnik vzdrževanja za obstoječa tirna vozila, ki že imajo 
dovoljenje za dajanje na trg.
(3) Vloga za dovoljenje za dajanje tirnega vozila na trg se vloži prek enotne vstopne točke. Prek 

enotne vstopne točke se izmenjujejo vse informacije o postopkih, sprejetih odločitvah in druge 
informacije komisije za pritožbe.

(4) Kadar je v postopku za izdajo dovoljenja za dajanje tirnega vozila na trg treba za pridobitev 



S t r a n 21 | 2

dokazil o tehnični združljivosti tirnega vozila z omrežjem v Republiki Sloveniji iz druge in četrte alineje 
drugega odstavka tega člena izvesti poskusna obratovanja, izda varnostni organ začasno dovoljenje 
za uporabo tirnega vozila na omrežju Republike Slovenije za izvedbo poskusnih obratovanj za 
ugotavljanje združljivosti.

(5) Prejšnji odstavek se uporabi tudi, kadar v postopku za izdajo dovoljenja za dajanje tirnega 
vozila na trg, v katerem odloča ERA, varnostni organ od ERA prejme vlogo v oceno zaradi preveritve 
njene popolnosti, ustreznosti in doslednosti glede na četrto alinejo drugega odstavka tega člena 
oziroma glede na elemente iz prve do tretje alineje istega odstavka glede na ustrezne nacionalne 
predpise.

(6) Varnostni organ v primerih iz četrtega in petega odstavka tega člena določi obseg in vsebino 
poskusnega obratovanja.

Po prejeti odločbi varnostnega organa ali na podlagi zahteve ERA o poskusnem obratovanju in 
po posvetovanju z vlagateljem mora upravljavec izvesti vsa odrejena poskusna obratovanja 
najpozneje v treh mesecih po prejeti zahtevi vlagatelja.

(7) Po opravljenem poskusnem obratovanju varnostni organ posreduje ERA oceno o 
izpolnjevanju pogojev za dajanje vozila na trg.

(8) Če ERA obvesti varnostni organ, da se ne strinja z njegovo oceno, da vlagatelj ne izpolnjuje 
zahtev za izdajo dovoljenja za dajanje na trg tirnih vozil, se varnostni organ poskuša z ERA v enem 
mesecu od prejema obvestila o nestrinjanju dogovoriti o skupni oceni. Če je to potrebno, se lahko 
varnostni organ skupaj z ERA odloči, da v postopek vključita tudi prosilca. Če se varnostni organ z 
ERA v tem roku ne dogovori o skupni oceni, lahko varnostni organ v primeru negativne ocene o 
izpolnjevanju zahtev vlagatelja, začne postopek pred komisijo za pritožbe.

(9) Varnostni organ je pristojen za izdajo dovoljenja za dajanje na trg tirnega vozila le, če 
vlagatelj, ki v vlogi navede kot območje uporabe samo Republiko Slovenijo in v svoji vlogi izrecno 
navede, da naj o njegovi vlogi odloči varnostni organ. V tem primeru varnostni organ mora preveriti 
izpolnjevanje pogojev, kot so določeni v drugem odstavku tega člena.

(10) Varnostni organ mora odločitev o vlogi za izdajo dovoljenja za dajanje na trg tirnega vozila 
sprejeti najpozneje v štirih mesecih od prejema popolne vloge. Varnostni organ prosilca najpozneje v 
enem mesecu od prejema vloge obvesti, da je vloga popolna oziroma zahteva dopolnitev vloge v 
razumnem roku za dopolnitev.

(11) Dovoljenje za dajanje na trg tirnega vozila, ki ga izda varnostni organ v skladu z devetim 
odstavkom tega člena, lahko po posvetovanju varnostnega organa s pristojnimi nacionalnimi 
varnostnimi organi drugih držav članic Evropske unije, velja tudi za tirna vozila, ki vozijo do postaj 
sosednjih držav članic s podobnimi značilnostmi omrežja, če so te postaje blizu državne meje, ne da bi 
bila potrebna razširitev območja obratovanja. Varnostni organ se lahko posvetuje s pristojnimi 
nacionalnimi varnostnimi organi drugih držav članic ob obravnavi vsake posamezne vloge, ali pa se v 
ta namen sklene čezmejni sporazum med varnostnimi organi držav članic.

(12) Varnostni organ izda dovoljenje za dajanje na trg tirnega vozila, kadar se za tirno vozilo 
uporabi odstopanje od TSI v skladu s 41. členom tega zakona, šele po izvedbi predpisanih postopkov 
iz navedenega člena zakona.

(13) Varnostni organ je v celoti odgovoren za vsa dovoljenja za dajanje na trg tirnega vozila, ki jih 
izda.

(14) V dovoljenju za dajanje na trg tirnega vozila, ki ga izda varnostni organ, morajo biti navedeni:
-        področje uporabe v Republiki Sloveniji;
-        evropska številka tirnega vozila;
-        vrednosti parametrov iz TSI in nacionalnih predpisov za preverjanje tehnične združljivosti tirnega 

vozila s področjem uporabe;
-        skladnost tirnega vozila z ustreznimi TSI in sklopi nacionalnih predpisov, povezanih s parametri 

iz prejšnje alineje in
-        pogoji za uporabo tirnega vozila in druge omejitve.

(15) Zoper odločbo varnostnega organa v zvezi z dovoljenjem za dajanje na trg tirnega vozila je 
dovoljena pritožba na ministrstvo v enem mesecu od prejema odločbe. Kadar je varnostni organ z 
odločbo zavrnil izdajo dovoljenja za dajanje na trg, je rok za ponovno proučitev, morebitno spremembo 
odločitve oziroma posredovanje pritožbe ministrstvu, dva meseca.

(16) Zoper odločitev v zvezi z dovoljenjem za dajanje na trg tirnega vozila ERA se lahko vloži 
pritožba na komisijo za pritožbe.

(17) V primeru obnove ali nadgradnje obstoječih tirnih vozil, ki že imajo dovoljenje za dajanje vozil 
na trg, je potrebno novo dovoljenje, če:
-        se spremenijo vrednosti parametrov iz tretje alineje štirinajstega odstavka tega člena, ki so zunaj 

razpona sprejemljivih parametrov, kot so opredeljeni v TSI;
-        lahko predvidena dela škodljivo vplivajo na splošno varnost zadevnega tirnega vozila ali
-        to zahtevajo ustrezne TSI.

Prosilec mora varnostnemu organu predložiti dokumentacijo iz drugega odstavka tega člena, ki 
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se nanaša na obnovo ali nadgradnjo tirnega vozila. Varnostni organ v primeru izpolnjevanja vseh 
predpisanih pogojev izda dovoljenje.

(18) Kadar želi prosilec razširiti področje uporabe tirnega vozila, ki že ima dovoljenje za dajanje 
na trg na delu omrežja Republike Slovenije, ki ga je izdal varnostni organ, mora predložiti 
varnostnemu organu dokumentacijo iz drugega odstavka tega člena, ki se nanaša na razširjeno 
področje uporabe. Varnostni organ v primeru izpolnjevanja vseh predpisanih pogojev izda dovoljenje, 
ki obsega razširjeno področje uporabe.

(19) Varnostni organ z ERA zaradi izvajanja nalog iz prejšnjega člena, sklene dogovore o 
sodelovanju v skladu s 76. členom Uredbe 2016/796/EU. Dogovori o sodelovanju se lahko sklenejo z 
več nacionalnimi varnostnimi organi držav članic Evropske unije in lahko vključujejo tudi specifično 
ureditev sodelovanja v primeru omrežij, za katera je zaradi zemljepisnih ali zgodovinskih razlogov 
potrebno določeno strokovno znanje, da bi zmanjšali upravna bremena in stroške za prosilca. Z 
dogovori o sodelovanju se določijo podroben opis nalog in pogojev za rezultate, roki za izvršitev nalog 
ter porazdelitev pristojbin, ki jih plača prosilec.

72. člen
(dovoljenje za strojevodjo)

(1) Dovoljenje za strojevodjo je dokument, ki ga izda varnostni organ v slovenskem jeziku, 
katerega lastnik je strojevodja.

(2) Dovoljenja za strojevodjo, izdana v drugih državah članicah Evropske unije veljajo tudi v 
Republiki Sloveniji.

(3) Dokazila strojevodij, ki delujejo izključno v mejnih območjih Republike Slovenije in iz držav, ki 
niso članice Evropske unije, se priznavajo v skladu z dvostranskimi dogovori z zadevno državo.

(4) Dovoljenje za strojevodjo se prosilcu izda, če izpolnjuje starostne ter izobrazbene pogoje in 
splošno poklicno usposobljenost iz predpisa iz trinajstega odstavka tega člena ter zdravstvene pogoje 
iz predpisa iz štirinajstega odstavka tega člena.

(5) Vloge za pridobitev dovoljenja za strojevodjo vloži prosilec oziroma njegov pooblaščenec.
(6) Vloge za pridobitev dovoljenja za strojevodjo, vložene pri varnostnem organu, se lahko 

nanašajo na izdajo novega dovoljenja, posodobitev podatkov v dovoljenju, obnovitev ali izdajo 
dvojnika dovoljenja.

(7) Varnostni organ izda dovoljenje za strojevodjo najpozneje v enem mesecu od prejema 
popolne vloge.

(8) Dovoljenje za strojevodjo velja deset let, če so izpolnjeni vsi pogoji za njegovo veljavnost. 
Delodajalec mora obvestiti varnostni organ, če strojevodja preneha delati zanj. V tem primeru 
dovoljenje za strojevodjo ostane veljavno, dokler strojevodja izpolnjuje zdravstvene pogoje.

(9) Za ohranitev veljavnosti dovoljenja za strojevodjo mora strojevodja opravljati preverjanja 
izpolnjevanja zdravstvenih pogojev.

(10) Če imetnik dovoljenja za strojevodjo ne izpolnjuje katerega od zahtevanih pogojev, varnostni 
organ takšno dovoljenje začasno prekliče in določi rok za izpolnitev pogojev, če je možna izpolnitev 
pogojev. V drugih primerih neizpolnjevanja pogojev varnostni organ dovoljenje za strojevodjo 
odvzame.

(11) Varnostni organ vodi register dovoljenj strojevodij, ki jih je izdal, vključno z osebnimi podatki 
strojevodij (ime in priimek, strokovna usposobljenosti, zdravstvena sposobnost, rojstni datum ter stalno 
ali začasno prebivališče). Register se vodi v skladu z Odločbo Komisije z dne 29. oktobra 2009 o 
sprejetju osnovnih parametrov registrov dovoljenj za strojevodje in dopolnilnih spričeval, predvidenih v 
Direktivi 2007/59/ES Evropskega parlamenta in Sveta (UL L št. 8 z dne 13. 1. 2010, str. 17; v 
nadaljnjem besedilu: Odločba 2010/17/ES). Strojevodjem se na njihovo zahtevo zagotovi dostop do 
njihovih podatkov v registru dovoljenj za strojevodjo, ki ga vodi varnostni organ. Podatki se zagotovijo 
z izdajo izpisa iz registra ali z vpogledom v register.

(12) Delodajalec mora v svojem SVU predpisati zagotavljanje in preverjanje veljavnosti dovoljenj 
za strojevodje.

(13) Minister določi starostne in izobrazbene pogoje ter splošno poklicno usposobljenost za 
pridobitev dovoljenja za strojevodjo.

(14) Minister za zdravje v soglasju z ministrom določi posebne zdravstvene pogoje za pridobitev 
in ohranitev veljavnosti dovoljenja za strojevodjo ter pogoje za izvajalce zdravstvene dejavnosti, ki 
bodo opravljali preglede strojevodij.

73. člen
(spričevalo)
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(1) Spričevalo je dokument, iz katerega je razvidna praktična usposobljenost strojevodje za tiste 
železniške infrastrukture in vozna sredstva, ki so v njih opredeljena.

(2) Spričevalo izda delodajalec. Lastnik spričevala je delodajalec. Strojevodja ima pravico 
zahtevati, da mu delodajalec izda overjeno kopijo spričevala.

(3) Spričevalo se prosilcu izda, če ima dovoljenje za strojevodjo in izpolnjuje druge pogoje glede 
strokovne usposobljenosti iz predpisa iz desetega odstavka tega člena.

(4) Delodajalec mora v okviru svojega SVU vzpostaviti postopke za izdajo, posodobitev, začasen 
preklic ali odvzem spričeval, predpisati zagotavljanje in preverjanje veljavnosti spričeval ter vzpostaviti 
postopke po katerih se lahko zahteva ponovna obravnava njegove odločitve glede izdaje, 
posodobitve, začasnega preklica ali odvzema spričevala. Zoper odločitev delodajalca, sprejeti na 
podlagi zahteve za ponovno obravnavo, je dovoljena pritožba na varnostni organ.

(5) Delodajalec mora posodobiti spričevalo, če je imetnik spričevala pridobil dodatno 
usposobljenost glede voznih sredstev ali infrastrukture.

(6) Za ohranitev veljavnosti spričevala mora strojevodja opravljati periodična preverjanja 
strokovnega znanja iz predpisa iz desetega odstavka tega člena.

(7) Spričevalo preneha veljati, ko strojevodja ne opravlja več dela za delodajalca, ki mu je izdal 
spričevalo. Delodajalec mora takšnemu delavcu izdati overjeno kopijo spričevala in vseh dokumentov, 
ki dokazujejo njegovo usposabljanje, kvalifikacije, izkušnje in poklicno usposobljenost za strojevodjo. 
Novi delodajalec mora pri izdaji spričevala strojevodji vse te dokumente upoštevati.

(8) Delodajalec vodi register vseh spričeval strojevodij, ki jih je izdal, vključno z osebnimi podatki 
(ime in priimek, strokovna usposobljenosti, zdravstvena sposobnost, rojstni datum ter stalno ali 
začasno prebivališče). Register se vodi v skladu z Odločbo 2010/17/ES. Delodajalec mora register 
redno posodabljati in varnostnemu organu omogočiti dostop do podatkov iz registra. Prav tako mora 
delodajalec zagotavljati podatke iz registra drugim pristojnim organom drugih držav članic Evropske 
unije, če je to potrebno zaradi njihovih čezmejnih dejavnosti.

(9) Strojevodjem se na njihovo zahtevo zagotovi dostop do njihovih podatkov v registru spričeval. 
Podatki se zagotovijo z izdajo izpisa iz registra ali z vpogledom v register.

(10) Minister določi natančnejše pogoje za izdajo, ohranitev veljavnosti, dopolnjevanja spričevala, 
način preverjanja veljavnosti spričeval s strani delodajalca in vodenje registra spričeval.

93. člen
(pristojnosti za nadzor)

(1) Nadzor nad izvajanjem določb tega zakona in na njegovi podlagi izdanih predpisov, splošnih 
aktov, TSI in drugih predpisov Evropske unije s področja interoperabilnost in varnosti železniškega 
prometa, ki neposredno veljajo v Republiki Sloveniji, izvajata inšpektorat, pristojen za železniški 
promet, in varnostni organ.

(2) Inšpekcijsko nadzorstvo opravljajo inšpektorji za železniški promet (v nadaljnjem besedilu: 
inšpektorji).

(3) Nadzorstvo opravljajo pooblaščene osebe, ki so zaposlene v varnostnem organu ter imajo za 
to pooblastilo njenega zakonitega zastopnika (v nadaljnjem besedilu: pooblaščene osebe).

(4) Inšpektor in pooblaščena oseba morata izpolnjevati pogoje, ki jih predpisuje zakon, ki ureja 
inšpekcijski nadzor, za inšpektorje.

(5) Organi iz prvega odstavka tega člena opravljajo naloge prekrškovnega organa na področju 
izvajanja inšpekcijskega nadzora.

94. člen
(inšpekcijsko nadzorstvo)

(1) Inšpekcijsko nadzorstvo opravljajo inšpektorji.
(2) Inšpektorji izvajajo nadzor nad določbami tega zakona:

-        četrtega odstavka 18. člena (nadzor varnostnega organa nad prevozniki in upravljavcem);
-        25. člena (progovni pas);
-        26. člena (varovalni progovni pas);
-        27. člena (dolžnost ukrepanja v varovalnem progovnem pasu);
-        28. člena (medsebojna oddaljenost proge in ceste);
-        29. člena (izvennivojska križanja);
-        30. člena (novi nivojski prehodi);
-       31. člena (varnost na nivojskih prehodih);
-        32. člena (razmejitev stroškov);
-        33. člena (izredni prevozi čez nivojske prehode in označitev svetle višine podvoza);
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-        50. člena (izvajanje gradenj, nadgradenj, obnov in odstranitev objektov);
-        51. člena (izvajanje del pod prometom);
-        prvi odstavek 52. člena (pridobitev dovoljenja za začetek obratovanja stabilnih naprav);
-        54. člena (prometna signalizacija);
-        tretja alineja prvega odstavka 59. člena (preverjanja dovoljenih vozil pred uporabo);
-        obstoj dovoljenja in spričevala iz prvega odstavka 71. člena (strokovna usposobljenost 

strojevodij);
-        drugi odstavek 75. člena (strokovna usposobljenost OVKN, ki ni strojevodja);
-        77. člena (ugotavljanje prisotnosti alkohola ali psihoaktivnih sredstev pri OVKN);
-        78. člena (dvom o telesni in duševni zmožnosti);
-        79. člena (trajanje izmene);
-        80. člena (čas vožnje vlečnega vozila in motornih vozil za posebne namene v eni izmeni);
-        81. člena (dnevni počitek med dvema izmenama);
-        82. člena (način določanja dnevnega in tedenskega počitka ter delovnega časa);
-        83. člena (notranji red v železniškem prometu);
-        84. člena (prepovedi);
-        85. člena (omejitev dostopa in gibanja);
-        86. člena (osebna varnost);
-        87. člena (projektiranje, gradnja in vzdrževanje industrijskih tirov in prog drugih železnic);
-        88. člena (varnost na industrijskih tiri in progah drugih železnic);
-        89. člena (progovni in varovalni progovni pas ob industrijskem tiru in progah drugih železnic);
-        90. člena (vzdrževanje in ukinitev cepišča industrijskega tira);
-        91. člena (vzdrževanje industrijskih tirov ali prog drugih železnic);
-        92. člena (poslovnik industrijskega tira ali proge druge železnice), in na njihovi podlagi izdanih 

podzakonskih aktov, splošnih aktov, TSI in drugih predpisov Evropske unije, ki se neposredno 
uporabljajo v Republiki Sloveniji, ter niso v pristojnosti varnostnega organa.

96. člen
(nadzorstvo varnostnega organa)

(1) Naloge nadzora, ki so v pristojnosti varnostnega organa, opravljajo pooblaščene osebe.
(2) Pooblaščene osebe varnostnega organa izvajajo nadzor nad določbami tega zakona:

-        drugega, tretjega, četrtega, petega, šestega in sedmega odstavka 5. člena (naloge in 
pristojnosti aktivnih udeležencev v železniškem prometu);

-        10. člena (sistem varnega upravljanja);
-        prvega odstavka 11. člena (podeljevanje enotnega varnostnega spričevala prevozniku);
-        prvega, drugega in tretjega odstavka 13. člena (podeljevanje varnostnega pooblastila 

upravljavcu);
-        14. člena (dostop do sredstev za usposabljanje);
-        prvega, drugega, tretjega, četrtega, petega in šestega odstavka 15. člena (certifikacijski organ 

in subjekt, zadolžen za vzdrževanje tirnih vozil);
-        prvega, drugega, tretjega, petega, osmega in desetega odstavka 18. člena (nadzor 

varnostnega organa nad prevozniki in upravljavcem);
-        drugega odstavka 40. člena (pomen in vsebina);
-        45. člena (skladnost komponente interoperabilnosti z bistvenimi zahtevami);
-        prvega odstavka 47. člena (skladnost podsistemov z bistvenimi zahtevami);
-        49. člena (vzdrževanje podsistemov);
-        53. člena (vzdrževanje stabilnih naprav);
-        56. člena (dajanje mobilnih podsistemov na trg);
-        57. člena (dovoljenje za dajanje tirnega vozila na trg);
-        58. člena (registracija tirnih vozil z dovoljenjem za dajanje na trg);
-       59. člena (preverjanja dovoljenih vozil pred uporabo);
-        61. člena (skladnost tirnih vozil z dovoljenim tipom tirnega vozila);
-        62. člena (neizpolnjevanje bistvenih zahtev pri tirnih vozilih ali tipih tirnih vozil);
-        63. člena (organi za ugotavljanje skladnosti);
-        64. člena (obveznosti priglašenega organa);
-        65. člena (obveznosti priglašenih organov o zagotavljanju informacij);
-        67. člena (sistem številčenja tirnih vozil);
-        tretjega odstavka 68. člena (register tirnih vozil);
-        69. člena (register železniške infrastrukture);
-        71. člena (strokovna usposobljenost strojevodij);
-        72. člena (dovoljenje za strojevodjo);
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-        73. člena (spričevalo);
-        74. člena (pooblastilo centrov usposabljanja, centrov preverjanja in ocenjevalcev);
-        75. člena (strokovna usposobljenost pri OVKN, ki ni strojevodja);
-        77. člena (ugotavljanje prisotnosti alkohola ali psihoaktivnih sredstev pri strojevodji ali drugem 

OVKN);
-        78. člena (dvom o telesni in duševni zmožnosti), in na njihovi podlagi izdanih podzakonskih 

aktov, splošnih aktov, TSI in drugih predpisov Evropske unije, ki se neposredno uporabljajo v 
Republiki Sloveniji.

97. člen
(ukrepanje pooblaščene osebe)

Pri ugotovljenih kršitvah določb zakona ali drugih predpisov ima pooblaščena oseba poleg 
ukrepov po zakonu o inšpekcijskem nadzoru pravico in dolžnost:

1.      na vlaku sme kadarkoli preveriti ali odstraniti strojevodjo, če ta ne razpolaga z dokumenti, 
izdanimi v skladu s tem zakonom oziroma na njegovi podlagi izdanimi podzakonskimi akti;

2.      preveriti strojevodjo in druge OVKN, ki opravljajo naloge določene v TSI, ali izpolnjujejo ali 
pogoje glede strokovne usposobljenosti in zdravstvene zmožnosti za opravljanje dela;

3.      začasno prepovedati delo ali odstraniti z dela strojevodjo in druge OVKN, ki opravljajo naloge 
določene v TSI vodenje in upravljanje prometa, če ne izpolnjujejo pogojev glede strokovne 
usposobljenosti oziroma zdravstvene zmožnosti;

4.      zahtevati takojšnjo ustavitev vlaka in prepovedati opravljanje dela strojevodji in drugemu 
OVKN, ki opravljajo naloge določene v TSI vodenje in upravljanje prometa, če resno ogrožajo 
varnost železniškega prometa;

5.      zahtevati izredno preverjanje zdravstvene zmožnosti strojevodje in drugih OVKN, ki opravljajo 
naloge določene v TSI;

6.      opraviti preizkus s sredstvi ali napravami za ugotavljanje prisotnosti alkohola ali drugih 
psihoaktivnih sredstev pri OVKN ali napotiti na strokovni pregled;

7.      prepovedati obratovanje podsistema ali njegovega dela v primeru neizpolnjevanja bistvenih 
zahtev;

8.      prepovedati obratovanje podsistema ali njegovega dela v primeru neustreznega vzdrževanja 
ali njegove uporabe v nasprotju z izdanim dovoljenjem za pričetek obratovanja ali dovoljenjem 
za dajanje na trg;

9.      prepovedati obratovanje stabilne naprave ali njenega dela, če zanj ni izdano dovoljenje za 
začetek obratovanja;

10.   prepovedati obratovanje mobilnega podsistema, njegovega dela, tirnega vozila ali tipa tirnega 
vozila, če zanj ni izdano dovoljenje za dajanje na trg ali ni izvedenih preverjanj tirnega vozila 
pred njegovo uporabo;

11.   kadarkoli sme preveriti prevoznike, upravljavca, izvajalce usposabljanja oziroma preverjanja 
strokovne usposobljenosti, ocenjevalce ali upoštevajo zahteve glede strokovne 
usposobljenosti.

12.   prepovedati prevozniku nadaljnje izvajanje prevoznih storitev, ali posamezne dejavnosti, če ne 
izvaja svojega SVU;

13.   prepovedati nadaljnje opravljanje nalog upravljavcu, ali posamezne dejavnosti, če ne izvaja 
svojega SVU;

14.   prepovedati nadaljnje izvajanje posameznih opravil ali celotne dejavnosti centrom 
usposabljanja, ocenjevalcem in centrom preverjanja, če ne izvajajo svojega sistema 
usposabljanja oziroma preverjanja;

15.   prepovedati nadaljnje izvajanje posameznih opravil ali celotne dejavnosti subjektom 
zadolženim za vzdrževanje, nosilcem posameznih funkcij vzdrževanja oziroma delavnicam, če 
ne izvajajo svojega sistema vzdrževanja.

99. člen
(prekrški)

(1) Z globo od 4.000 do 30.000 eurov se kaznuje za prekršek pravna oseba, samostojni podjetnik 
posameznik in posameznik, ki samostojno opravlja dejavnost, če:

1.      ne zagotovi SVU v skladu z 10. členom tega zakona;
2.      v nasprotju z SVU upravljavec ali prevoznik ne razišče vzrokov ali ne vodi evidence o 

nesrečah, resnih nesrečah in incidentih v železniškem prometu v skladu z 10. členom tega 
zakona;

3.      v nasprotju z SVU upravljavec prometnih mest ne opremi z opremo in signali v skladu z 10. 
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členom tega zakona;
4.      v nasprotju z SVU s signali ne označi začasne nevarnosti ali če teh signalov ne odstrani 

takoj, ko ni več razlogov, zaradi katerih so bili postavljeni v skladu z 10. členom tega zakona;
5.      v nasprotju z SVU sestavi vlak in razporedi železniška vozila v vlaku tako, da nista 

zagotovljena učinkovito zaviranje in varna vožnja na določeni vlakovni poti ali če v vlak uvrsti 
vozilo, ki ne ustreza določbam zakona in na njegovi podlagi izdanih predpisov v skladu z 10. 
členom tega zakona;

6.      v nasprotju z SVU vlaka med vožnjo po progi ne zasede s predpisanim številom OVKN, ki 
imajo ustrezno strokovno izobrazbo in so strokovno usposobljeni, odvisno od vrste, dolžine 
vlaka, vrste vlečnega vozila ter opremljenosti proge in železniških vozil s signalnovarnostnimi 
in telekomunikacijski napravami v skladu z 10. členom tega zakona;

7.      gradi, obnavlja, nadgrajuje oziroma vzdržuje železniške podsisteme v nasprotju s TSI 
oziroma drugimi predpisi, ki se uporabljajo za gradnjo ali vzdrževanje železniških podsistemov 
(prvi odstavek 41. člena, prvi odstavek 47. člena, 49. in 50. člen tega zakona);

8.      vključi v obratovanje železniški podsistem, ki nima izdanega dovoljenja za začetek 
obratovanja (prvi odstavek 52. člena tega zakona);

9.      ne pošlje opisa projekta varnostnemu organu (tretji odstavek 52. člena tega zakona);
10.   podsistem ali del podsistema vključi v obratovanje brez izjave o verifikaciji po nacionalnih 

predpisih (52. člen tega zakona);
11.   postavlja spremenljivo prometnoinformativno signalizacijo oziroma drugo signalizacijo, ki ni v 

skladu s pravilnikom iz 54. člena tega zakona, ki ureja prometno signalizacijo in prometno 
opremo na cestah pred nivojskimi prehodi;

12.   vključi v obratovanje tirno vozilo brez dovoljenja za dajanje na trg (prvi odstavek 57. člena 
tega zakona);

13.   tirno vozilo nima dodatnega obratovalnega dovoljenja ali prvega obratovalnega dovoljenja za 
tirna vozila, ki niso skladna s TSI (dvanajsti odstavek 57. člena tega zakona).

(2) Z globo od 600 do 1.500 eurov se kaznuje odgovorna oseba pravne osebe, samostojnega 
podjetnika posameznika in posameznika, ki samostojno opravlja dejavnost, če stori prekršek iz 
prejšnjega odstavka.

100. člen
(prekrški)

(1) Z globo od 3.000 do 25.000 eurov se kaznuje za prekršek pravna oseba, samostojni podjetnik 
posameznik in posameznik, ki samostojno opravlja dejavnost, če:

1.      v nasprotju z SVU prostorov in mest za sprejemanje, zadrževanje in odpravljanje potnikov, 
prtljage in pošiljk v železniškem prometu ne uredi tako, da zagotavljajo varnost potnikov in 
drugih oseb in cestnih vozil v skladu z 10. členom tega zakona;

2.      v nasprotju z SVU pozimi železniškega prometa ne opravlja v skladu z določbami predpisa o 
ukrepih za zavarovanje železniškega prometa pozimi v skladu z 10. členom tega zakona;

3.      v nasprotju z SVU vozila, s katerimi se opravlja prevoz presegajo nakladalni profil, mejne 
nakladalne mase, predpisane kode proge ter dovoljene osne in dolžinske obremenitve v 
skladu z 10. členom tega zakona;

4.      v nasprotju z SVU opravi izredni prevoz brez dovoljenja upravljavca v skladu z 10. členom 
tega zakona;

5.      v nasprotju z SVU na železniških vozilih z odprtim kuriščem, ki vozijo po progah na požarno 
ogroženem območju, ne izvaja protipožarnih ukrepov v skladu z 10. členom tega zakona;

6.      preiskovalnemu organu ne omogoči opravljanja njegovih nalog v skladu s tretjim odstavkom 
21. člena tega zakona;

7.      kot upravljavec ali prevoznik ne obvesti inšpektorata, pristojnega za železniški promet in 
varnostnega organa o nesrečah in resnih nesrečah, v katerih so bile poškodovane osebe ali je 
nastala velika škoda, ter o nesrečah in resnih nesrečah, ki imajo znake kaznivega dejanja, v 
skladu z desetim odstavkom 21. člena tega zakona;

8.      ne obvesti preiskovalnega organa o resnih nesrečah, nesrečah in incidentih v skladu z 
enajstim odstavkom 21. člena tega zakona;

9.      v progovnem pasu opravlja dela ali gradi objekte, naprave ali napeljave v nasprotju s 25. ter 
89. členom tega zakona;

10.   kot upravljavec brez odlašanja ne obvesti inšpekcije, pristojne za železniški promet, o vseh 
posegih v progovni ali varovalni progovni pas, ki niso v skladu s pogoji iz 25., 26. člena in 89. 
člena tega zakona;

11.   v varovalnem progovnem pasu brez predhodnega mnenja upravljavca gradi objekte ali 
postavlja napeljave in naprave ali sadi drevje v skladu s 26. in 89. členom tega zakona;



S t r a n 27 | 2

12.   v varovalnem progovnem pasu opravlja dela v nasprotju s tretjim odstavkom 26. člena in 89. 
členom tega zakona;

13.   v varovalnem progovnem pasu brez mnenja gradi objekte ali postavlja naprave na 
oddaljenosti, ki je manjša od predpisane v skladu s četrtim odstavkom 26. člena in 89. členom 
tega zakona;

14.   opravi izredni prevoz čez nivojski prehod brez soglasja upravljavca v skladu s prvim 
odstavkom 33. člena tega zakona;

15.   ne vzdržuje in občasno ne pregleduje železniških podsistemov tako, da brezhibno delujejo ter 
zagotavljajo varnost železniškega prometa v skladu s prvim odstavkom 49. člena tega zakona;

16.   pred začetkom del na progi ne zavaruje delovišča na predpisani način in med trajanjem del ne 
stori, kar je potrebno za varen železniški promet in varnost delavcev, ali po končanih delih s 
proge ne odstrani ostankov materiala, delovnih sredstev, signalov in drugih predmetov, 
postavljenih pri opravljanju del, ter nameščene opreme in naprav, ki zagotavljajo varen 
železniški promet v skladu z 51. členom tega zakona;

17.   se obnove, nadgradnje ali gradnje, ki se izvajajo po postopku vzdrževalnih del v javno korist, 
ne izvajajo na podlagi pravnomočnega sklepa o pričetku dela, v skladu s šestim odstavkom 
52. člena tega zakona;

18.   ne vzdržuje in občasno ne pregleduje stabilnih naprav tako, da brezhibno delujejo ter 
zagotavljajo varnost železniškega prometa v skladu s petim odstavkom 53. člena tega zakona;

19.   ne vodi registra železniške infrastrukture v skladu s prvim odstavkom 69. člena tega zakona;
20.   izvaja usposabljanje ali preverjanje strokovne usposobljenosti strojevodij, ne da bi jih za to 

delo imenoval varnostni organ v skladu s 74. členom tega zakona;
21.   strojevodja upravlja vlečno vozilo ali motorno vozilo za posebne namene v eni izmeni več kot 

10 ur ali če traja neprekinjena vožnja vlečnega vozila več kot pet ur v skladu z 80. členom tega 
zakona;

22.   dnevni počitek OVKN ni v skladu z 81. členom tega zakona;
23.   ne organizira notranjega nadzora v skladu v skladu s 83. členom tega zakona.

(2) Z globo od 500 do 1.200 eurov se kaznuje odgovorna oseba pravne osebe, samostojnega 
podjetnika posameznika in posameznika, ki samostojno opravlja dejavnost, če stori prekršek iz 
prejšnjega odstavka.

101. člen
(prekrški)

(1) Z globo od 2.000 do 20.000 eurov se kaznuje za prekršek pravna oseba, samostojni podjetnik 
posameznik in posameznik, ki samostojno opravlja dejavnost, če:

1.      varnostnemu organu pravočasno ne predloži letnega varnostnega poročila za prejšnje 
koledarsko leto v skladu s osmim odstavkom 10. člena tega zakona;

2.      v nasprotju z SVU ne vodi evidence o vlakovnem osebju, sestavi, zaviranju in gibanju ter 
dogodkih, ki vplivajo ali bi lahko vplivali na vozni red vlaka ali varnost železniškega prometa v 
skladu z 10. členom tega zakona;

3.      v nasprotju z SVU ne ogreva in osvetljuje vlaka v skladu z 10. členom tega zakona;
4.      skladno s SVU na običajen način javno ne objavi voznega reda najmanj 15 dni pred 

začetkom njegove veljavnosti ali se ne ravna po voznem redu v skladu z 10. členom tega 
zakona;

5.      v nasprotju z SVU vlečnih vozil, razen parnih lokomotiv, ne opremi s predpisanimi napravami 
v skladu z 10. členom tega zakona;

6.      v nasprotju z SVU potniškega vagona ne opremi s predpisano opremo v skladu z 10. členom 
tega zakona;

7.      v nasprotju z SVU ne poskrbi za izredno preverjanje strokovne usposobljenosti v skladu z 10. 
členom tega zakona;

8.      v nasprotju z SVU dovoli opravljanje del OVKN, ki ni uspešno opravil preverjanja strokovne 
usposobljenosti ali čigar strokovna usposobljenost ni preverjena v skladu z 10. členom tega 
zakona;

9.      v nasprotju z SVU ne napoti OVKN na redne zdravstvene preglede v skladu z 10. členom 
tega zakona;

10.   v nasprotju z SVU ne napoti na izredni zdravstveni pregled OVKN, pa so podani razlogi v 
skladu z 10. členom tega zakona;

11.   v nasprotju z SVU OVKN dovoli delati kljub temu, da ne izpolnjuje zdravstvenih pogojev, 
predpisanih za delo, na katerega je razporejen, ali dokler ne opravi zdravstvenega pregleda, 
na katerega je bil napoten, v skladu z 10. členom tega zakona;

12.   v nasprotju z SVU dovoli opravljanje dela v železniškem prometu OVKN, ki duševno ali 



S t r a n 28 | 2

telesno ni zmožen opravljati svojega dela v skladu z 10. členom tega zakona;
13.   v nasprotju z SVU ne organizira in ne preverja duševne in telesne zmožnosti OVKN v skladu z 

10. členom tega zakona;
14.   kot priglašeni ali imenovani organ ne izpolnjuje obveznosti iz 65. člena tega zakona;
15.   delodajalec ne preverja veljavnosti potrdil, dovoljenj in spričeval ali ne vodi ali stalno ne 

ažurira registra izdanih spričeval v skladu s 73. členom tega zakona;
16.   dovoli, da izmena OVKN traja več kot 12 ur, v skladu s prvim odstavkom 79. člena tega 

zakona;
17.   ob nesreči, incidentu ali naravni nesreči podaljša OVKN izmeno za več kot dve uri, ali mu 

izmeno podaljša, čeprav se OVKN ne čuti zmožnega za opravljanje dela, ki ni v skladu s 
pogoji iz petega odstavka 79. člena tega zakona;

18.   ne pridobi pisnega dovoljenja za svoje delavce, ki bodo opravljali delo na železniškem 
območju v skladu z drugim odstavkom 85. člena tega zakona;

19.   industrijski tir ali proga druge železnice nimata določenega poslovnika ali če k poslovniku za 
industrijski tir, iz katerega tirna vozila prehajajo na javno železniško infrastrukturo ali obratno, 
ni pridobil soglasja upravljavca v skladu z 92. členom tega zakona;

20.   če se promet po industrijskem tiru ali progi druge železnice odvija v nasprotju s poslovnim 
redom iz 92. člena tega zakona.

(2) Z globo od 400 do 1.000 eurov se kaznuje odgovorna oseba pravne osebe, samostojnega 
podjetnika posameznika in posameznika, ki samostojno opravlja dejavnost, če stori prekršek iz 
prejšnjega odstavka.

102. člen
(prekrški)

Z globo od 200 do 500 eurov se kaznuje za prekršek OVKN, če:
1.      v nasprotju s SVU vozi tirno vozilo ali vlak s hitrostjo, večjo od predpisane z voznim redom v 

skladu z 10. členom tega zakona;
2.      v nasprotju s SVU ne gre na zdravstveni pregled, na katerega ga je poslal delodajalec ali 

pristojni inšpektor v skladu z 10. členom tega zakona;
3.      v nasprotju s SVU nastopi delo oziroma takoj ne preneha delati, če se čuti utrujenega ali 

bolnega ali zaradi katerihkoli drugih razlogov nezmožnega za opravljanje dela in o tem ne 
obvesti odgovorne osebe delodajalca v skladu z 10. členom tega zakona;

4.      v nasprotju s SVU med opravljanjem dela uživa alkoholne pijače, mamila ali psihoaktivna 
zdravila ali druge psihoaktivne snovi ali če nastopi delo, pa ima v organizmu alkohol ali je pod 
vplivom mamil oziroma psihoaktivnih snovi v skladu z 10. členom tega zakona;

5.      v nasprotju s SVU in predpisom izdanim na podlagi 54. člena tega zakona ne zagotovi, da so 
signalni znaki in drugi znaki, ki se dajejo s prometno signalizacijo, pravilni ter da so dani, ko so 
izpolnjeni pogoji, ali ne ravna po omejitvah, prepovedih, ukazih in opozorilih, izraženih s 
prometno signalizacijo;

6.      opravlja dela strojevodje brez dovoljenja ali spričevala, ki se zahteva za to delovno mesto 
skladno z 72. in 73. členom tega zakona.

103. člen
(prekrški)

Z globo od 200 do 500 eurov se kaznuje za prekršek posameznik, če:
1.      v progovnem pasu ravna v nasprotju z določbami drugega in tretjega odstavka 25. člena tega 

zakona;
2.      v varovalnem progovnem pasu brez predhodnega mnenja upravljavca gradi objekte ali 

postavlja napeljave in naprave ali sadi drevje (drugi odstavek 26. člena tega zakona);
3.      v varovalnem progovnem pasu opravlja dela v nasprotju s tretjim odstavkom 26. člena tega 

zakona;
4.      v varovalnem progovnem pasu brez mnenja upravljavca gradi objekte ali postavlja naprave 

na oddaljenosti, ki je manjša od predpisane (četrti odstavek 26. člena tega zakona);
5.      ne upošteva prednosti vlakov na nivojskih prehodih (drugi odstavek 31. člena tega zakona);
6.      opravi izredni prevoz čez nivojski prehod brez soglasja upravljavca (prvi odstavek 33. člena 

tega zakona);
7.      ravna v nasprotju z notranjim redom v železniškem prometu (prvi odstavek 83. člena tega 

zakona);
8.      ravna v nasprotju s 84. členom tega zakona;
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9.      pri gibanju na železniškem območju ne upošteva omejitev, prepovedi, ukazov in opozoril, ki 
so postavljeni na vidnih mestih ali jih dajejo OVKN (tretji odstavek 86. člena tega zakona);

10.   ravna v nasprotju s 86. členom tega zakona.

107. člen
(izpolnjevanje pogojev pooblaščenih oseb varnostnega organa)

Pooblaščena oseba iz tretjega odstavka 93. člena tega zakona, ki je zaposlena v varnostnem 
organu in ne izpolnjuje pogoja opravljenega strokovnega izpita za inšpektorja, mora strokovni izpit 
opraviti v roku, kot je določen v zakonu, ki ureja inšpekcijsko nadzorstvo.

V. PREDLOG, DA SE PREDLOG ZAKONA OBRAVNAVA PO NUJNEM OZIROMA SKRAJŠANEM 
POSTOPKU

Predlagamo, da Državni zbor sprejme predlog zakona po skrajšanem postopku na podlagi prve in 
tretje alineje prvega odstavka 142. člena Poslovnika Državnega zbora (Uradni list RS št. 92/07 uradno 
prečiščeno besedilo, 105/10, 80/13, 38/17 in 46/20). Predlog obsega manj zahtevne spremembe in 
dopolnitve ter uskladitve z Zakonom o inšpekcijskem nadzoru, ter spremembe potrebna na podlagi 
rezultatov nadzora ERA nad AŽP, ki se izvaja skladno z Uredbo (EU) 2016/796 Evropskega 
parlamenta in Sveta z dne 11. maja 2016 o Agenciji Evropske unije za železnice in razveljavitvi 
Uredbe (ES) št. 881/2004.

VI. PRILOGE

MSP-test
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PRILOGA: MSP test

Povzetek izvedene presoje vplivov predpisa na gospodarstvo:

Zakon o spremembah in dopolnitvah Zakona o varnosti v železniškem 
prometu

Predlog zakona nima vpliva na gospodarstvo.

SKUPNI PREDVIDENI 
STROŠKI OBVEZNOSTI (NA LETNI RAVNI)

/ /

SKUPAJ /

Povzetek analize Alternativa 1
Naziv 
alternative:

Predlog sprememb

Presoja učinkov na
gospodarstvo (MSP test)

Datum spremembe:

Predlagatelj predpisa:
EVA:

Ministrstvo za infrastrukturo
2020-2430-0079

22.09.2020
Datum vnosa: 22.09.2020

Ocena učinkov predlaganih alternativ
SkupajSrednja in

velika podjetja
Mala podjetjaMikro podjetjaMikro podjetja

brez zaposlenih
Alternativa / Izbrana
alternativa

Učinki

. Predlog sprememb / Da1 / / / / //

I.       Analizirane alternative

Naziv alternative Izbrana
alt.

OBRAZLOŽITEV:

Alternativa 0: Obstoječe stanje (stanje brez sprememb) Ne

OBVEZNOSTI
SKUPNI PREDVIDENI STROŠKI

(NA LETNI RAVNI)
/ /

/SKUPAJ

OBRAZLOŽITEV:

Alternativa 1: Predlog sprememb Da
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Opis alternative: Predlog zakona nima vpliva na gospodarstvo.

1.   Neto stroški na gospodarstvo
Vrsta stroškov Skupaj

Enkratni stroški / /

Periodični stroški / /
SKUPAJ /

2 Kvalitativni učinki alternative 1
Kako predlog predpisa vpliva na pravno varnost? Nima vpliva

Obrazložitev:

Kako predlog predpisa vpliva na nelojalno konkurenco? Nima vpliva

Obrazložitev:

Kako predlog predpisa vpliva na problematiko dela na črno in sivo ekonomijo? Nima vpliva

Obrazložitev:

Kako predlog predpisa vpliva na produktivnost? Nima vpliva

Obrazložitev:

Kako predlog predpisa vpliva na delovne pogoje, naložbe v kadrovske vire oz.
nove zaposlitve?

Nima vpliva

Obrazložitev:

Kako predlog predpisa vpliva na naložbe v raziskave in razvoj? Nima vpliva

Obrazložitev:

3 Najprej pomisli na male - alternativa 1

Ali in na kakšen način ste uporabili delne ali popolne oprostitve obveznosti za mikro, mala in 
srednja podjetja?
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Obrazložitev:

Nima vpliva.

Ali je za mikro, mala in srednja podjetja načrtovano dovolj časa za prilagoditev na nove 
obveznosti (daljša prehodna obdobja)?

Obrazložitev:

Nima vpliva.

Ali in na kakšen način so obveznosti, kot npr. poročanje, vodenje evidenc, za mikro, mala in 
srednja podjetja prilagojene oziroma poenostavljene v primerjavi z ostalimi večjimi subjekti?

Obrazložitev:

Nima vpliva.

Ali in na kakšen način so za mikro, mala in srednja podjetja postopki nadzora prilagojeni oziroma 
poenostavljeni?

Obrazložitev:

Nima vpliva.

Ali so za mikro, mala in srednja podjetja uvedene znižane pristojbine, davčne olajšave in 
podobne oblike privilegiranega pristopa?

Obrazložitev:

Nima vpliva.
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