OSNUTEK
(EVA 2026-2430-0006)

Na podlagi tretiega odstavka 117. Clena in Sestega odstavka 121. ¢lena Zakona o letalstvu
(Uradni list RS, §t. 85/24) ministrica za infrastrukturo izdaja

PRAVILNIK
o reSevalni in gasilski sluzbi na javnem letaliS¢u

|. SPLOSNE DOLOCBE

1. €len
(vsebina)

(1) Ta pravilnik ureja pogoje in zahteve za izvajanje reSevalne in gasilske sluzbe na aerodromu,
minimalno opremo in sredstva reSevalne in gasilske sluzbe, zahteve v zvezi z osebjem reSevalne in
gasilske sluzbe ter ukrepe za varstvo pred poZzarom, na javhem letaliS¢u.

(2) Ne glede na prejsnji odstavek se ta pravilnik ne uporablja za aerodrome, ki se certificirajo v
skladu s predpisi Evropske unije.

2. Clen
(pomen izrazov in kratic)

Izrazi in kratice, uporabljeni v tem pravilniku, pomenijo enako kot izrazi in kratice, opredeljeni v:

—  Pravilniku o javnih letalis¢ih (Uradni list RS, §t. 4/26; v nadaljnjem besedilu: Pravilnik o javnih
letaliscih),

—  prilogi | Uredbe Komisije (EU) §t. 139/2014 z dne 12. februarja 2014 o dolo itvi zahtev in upravnih
postopkov v zvezi z aerodromi v skladu z Uredbo (ES) §t. 216/2008 Evropskega parlamenta in
Sveta (UL L §t. 077 z dne 14. 2. 2014, str. 1), zadnji€¢ spremenjene z Delegirano uredbo Komisije
(EU) 2022/2074 z dne 20. julija 2022 o spremembi Uredbe (EU) §t. 139/2014 glede opredelitve
SNOWTAM (UL L §t. 280 z dne 28. 10. 2022, str. 4; v nadaljnjem besedilu: Uredba 139/2014/EU),

— poglavju A, delu CS ADR-DSN.A.002 — Definitions, zadnje izdaje Certifikacijskih specifikacij (CS
ADR-DSN) Agencije Evropske unije za varnost v letalstvu (EASA).

3. ¢len
(naloge resevalne in gasilske sluzbe)

(1) Osnovne naloge reSevalne in gasilske sluzbe so reSevanje Zzivljenj, izvajanje ukrepov za
zavarovanje pred pozarom in gasSenje pozarov na zrakoplovih, objektih ali na odprtih povrSinah, v
primeru letalskih nesre€ in incidentov ali katerih koli drugih izrednih dogodkov na letaliS¢u ali v njegovi
neposredni okolici.

(2) Poleg osnovnih nalog iz prejSnjega odstavka naloge reSevalne in gasilske sluzbe obsegajo
tudi nacrtovanje in izvajanje vseh preventivnih dejavnosti, namenjenih zagotavljanju varnosti
zrakoplovov med pristajanjem, vzletanjem in zadrZzevanjem na letaliS¢u, vkljuéno s protipoZarno
zascCito med izvajanjem zemeljske oskrbe zrakoplovov.

(3) ReSevalna in gasilska sluzba lahko izvaja tudi druge naloge na letaliS¢u, ¢e to ne vpliva na
sposobnost zagotavljanja ustreznih odzivnih ¢asov in zmogljivost sluzbe za ucinkovito izvajanje nalog
iz prvega in drugega odstavka tega ¢lena.

4. clen
(mrezni zemljevid letaliSc¢a)

(1) Za potrebe delovanja reSevalne in gasilske sluzbe in drugih enot in organizacij, ki so
udelezene pri odzivanju v nujnih primerih upravljavec javnega letaliS€a zagotovi mrezni zemljevid



letaliS€a in njegove okolice. MreZni zemljevid mora biti vklju€en v naértu aerodroma za nujne primere.
Sestavljata ga dva jasno lo€ena prikaza, pri €emer mora biti uporabljeno enotno kodiranje, in sicer:

—  prikaz letalis€a in neposredne okolice in

—  prikaz SirSe okolice letalis¢a v radiju vsaj 8 km od referenéne tocke aerodroma.

(2) Na mreznem zemljevidu morajo biti oznaene najmanj informacije o topografiji, objektih,
dostopnih poteh, zbirnih mestih in lokacijah tock za polnjenje vozil reSevalne in gasilske sluzbe z vodo,
na prikazu SirSe okolice letali5¢a pa tudi lokacije zdravstvenih ustanov.

(3) Mrezni zemljevid mora biti na vidnem mestu dostopen v:
—  postaji reSevalne in gasilske sluzbe,
— aerodromskem kontrolnem stolpu,
— operativnem centru letalis¢a,
— vseh vozilih reSevalne in gasilske sluzbe in
—  drugih vozilih, udeleZenih pri odzivanju v nujnih primerih.

(4) Upravljavec javnega letalis¢a mrezni zemljevid da na razpolago tudi vsem drugim
organizacijam in enotam, ki so udeleZene pri odzivanju v nujnih primerih.

(5) Pri pripravi in urejanju mreznega zemljevida se mora uporabljati sistem upravljanja razli€ic,
informacija o veljavni verziji pa mora biti razvidna na mreznem zemljevidu.

Il. RESEVALNA IN GASILSKA KATEGORIJA AERODROMA

5. ¢len
(reSevalna in gasilska kategorija aerodroma)

(1) Upravljavec javnega letaliS€a na aerodromu obiCajno zagotavlja raven zasCite za reSevanje
in gaSenje pozarov, ki ustreza reSevalni in gasilski kategoriji aerodroma, dolo€eni v skladu s tem
¢lenom.

(2) Resevalna in gasilska kategorija se doloCi s pomocjo spodnje tabele tako, da se uposteva
kategorija, ki ustreza dolZini najdaljSih zrakoplovov, s katerimi se obi¢ajno izvaja zracni prevoz na
aerodromu, in Sirini trupa teh zrakoplovov.

ReSevalna in gasilska Skupna dolzina zrakoplova Najvecja Sirina trupa zrakoplova

kategorija aerodroma
1 0Od 0 m do manj kot 9 m 2m
2 0Od 9 m do manj kot 12 m 2m
3 Od 12 m do manj kot 18 m 3m
4 Od 18 m do manj kot 24 m 4m
5 0Od 24 m do manj kot 28 m 4m
6 Od 28 m do manj kot 39 m 5m
7 0Od 39 m do manj kot 49 m 5m
8 0Od 49 m do manj kot 61 m 7m
9 0Od 61 m do manj kot 76 m 7m
10 Od 76 m do manj kot 90 m 8m

(3) Ce je po izbiri ustrezne kategorije glede na dolzino zrakoplova, $irina trupa tega zrakoplova
ve€ja od najveCje Sirine trupa zrakoplova za izbrano kategorijo, dolocene v tabeli, je ustrezna
reSevalna in gasilska kategorija za tak zrakoplov eno kategorijo vi§ja.

(4) Ce je $tevilo vzletov in pristankov zrakoplova najvisje kategorije, na podlagi katerega se je v
skladu s prvim in drugim odstavkom tega ¢lena dolocila reSevalna in gasilska kategorija aerodroma, v
treh najbolj obremenjenih zaporednih mesecih v letu manjSe od 700, se letaliSs€e lahko razvrsti eno
kategorijo niZje.




(5) Upravljavec javnega letaliS€a lahko doloci ¢asovna obdobja (npr. ob dolo€enih urah dneva),
v katerih se zaradi pricakovanega niZjega obsega zraCnega prometa na aerodromu zagotavlja niZja
raven za$€ite za reSevanje in gaSenje pozZarov. V tem primeru raven zascite ne sme biti nizja od tiste,
ki se zahteva za zrakoplov, katerega operacije so na¢rtovane v obdobju zmanjSane ravni za&Cite, ne
glede na obseg prometa.

(6) Ne glede na reSevalno in gasilsko kategorijo aerodroma, dolo¢eno v skladu s tem ¢lenom,
lahko upravljavec javnega letaliS€¢a dolo¢i omejena ¢asovna obdobja, ko zagotavlja nizjo raven zascite
za reSevanje in gaSenje poZarov ali reSevalna in gasilska sluzba ni na voljo, vendar le, ¢e se v tem
¢asu na aerodromu ne izvaja zrac¢ni prevoz. Ta obdobja opredeli v priroéniku aerodroma, pri Cemer
uposteva najmanj dejavnike, kot so Stevilo in pogostost premikov zrakoplovov, lokacija letaliS¢a ter
blizina in dosegljivost zunanjih sluzb za odzivanje v primeru nesrece. V teh obdobjih se na aerodromu
lahko izvajajo le:

— nekomercialne operacije,

—  specializirane operacije,

— nujni leti v medicinske ali humanitarne namene,

— leti zrakoplovov s pristankom v sili,

— leti zrakoplovov za potrebe zaScite in reSevanja ter pomoci ob naravnih in drugih nesrecah ali
— leti zrakoplovov za potrebe iskanja in reSevanja.

(7) Upravljavec javnega letaliS¢a zagotovi, da so informacije o ¢asovnih obdobjih iz petega in
Sestega odstavka tega €lena objavljene v zborniku letalskih informacij (AIP) ali z NOTAM sporocilom.

Ill. SREDSTVA ZA GASENJE POZARA

6. Clen
(vrsta sredstev za gasenje)

(1) Upravljavec javnega letalis€a zagotovi, da so reSevalni in gasilski sluzbi na voljo osnovna in
dodatna sredstva za gaSenje poZara.

(2) Osnovno sredstvo iz prejSnjega odstavka je pena za gasenje, ki izpolnjuje minimalni nivo
ucCinkovitosti A, B ali C, kot je opredeljen v najnovejsi veljavni izdaji ICAO Doc 9137 z naslovom
»Airport Services Manual, Part 1 — Rescue and Firefighting; v nadaljnjem besedilu: ICAO Doc 9137,
Del 1), ali njihova kombinacija. Na aerodromih, ki imajo dolo¢eno reSevalno in gasilsko kategorijo 1 do
3, mora osnovno sredstvo za gaSenje pozara izpolnjevati minimalni nivo ucinkovitosti B ali C.

(3) Dodatno sredstvo iz prvega odstavka tega Clena je suh kemicni prah, primeren za gasenje
pozarov ogljikovodikov, ali drugo nadomestno sredstvo z vsaj enakovredno gasilno zmogljivostjo, pri
vrstah poZarov, pri katerih je predvidena uporaba dodatnega sredstva za gaSenje. Kadar se dodatno
sredstvo za gaSenje uporablja skupaj s peno za gadenje, mora biti zagotovljena njuna medsebojna
kompatibilnost.

(4) Dodatno sredstvo mora izpolnjevati zahteve iz standarda SIST ISO 7202.

7. ¢len
(minimalna koli€ina sredstev za gasenje pozara)

(1) V reSevalnih in gasilskih vozilih mora biti glede na reSevalno in gasilsko kategorijo
aerodroma skupno zagotovljena minimalna koliina vode za proizvodnjo pene za gasenje ter dodatnih
sredstev za gasSenje, kot je doloCeno v tabeli v Prilogi 2 tega pravilnika.

(2) Zmogljivost izmeta penece raztopine in dodatnega sredstva za gaSenje mora biti najman;j kot
je dolo€eno v tabeli v Prilogi 2 tega pravilnika.

(3) Ne glede na zahteve iz prvega odstavka tega €lena se lahko na aerodromih, na katerih je
dolo¢ena reSevalna in gasilska kategorija 1 ali 2, peno kot glavno sredstvo za gaSenje nadomesti z
dodatnim sredstvom za gaSenje, in sicer do 100% skupne koli¢ine vode za proizvodnjo pene, ki



izpolnjuje minimalni nivo ucinkovitosti A. Pri tem se upoSteva, da je 1 kg dodatnega sredstva za
gaSenje enakovreden 1 | vode.

(4) Kadar so na aerodromu nacrtovane operacije zrakoplovov, katerih dimenzije presegajo
povpreéno dolzino zrakoplova za posamezno kategorijo, je treba zagotoviti ustrezno vecjo koli¢ino
vode in zmogljivost izmeta penece raztopine. Preracun koli€in se izvede po metodologiji, navedeni v 2.
poglavju dokumenta ICAO Doc 9137, Del 1.

(5) Kadar je na aerodromu dolocena nizja reSevalna in gasilska kategorija v skladu s Cetrtim
odstavkom 5. Clena tega pravilnika, je treba zagotoviti ustrezno veéjo koli¢ino vode in zmogljivost
izmeta penece raztopine, ki se preraCunata na podlagi dimenzij najve¢jega zrakoplova za dolo¢eno
kategorijo.

(6) Kadar je na aerodromu na voljo kombinacija pen za gasenje z razli¢nimi nivoji ucinkovitosti,
je treba skupno koli¢ino vode, ki se zagotovi za proizvodnjo pene, izraCunati za vsako vrsto pene
posebej, razporeditev teh koli¢in pa dokumentirati za vsako vozilo in upoStevati pri skupnih zahtevah
glede potrebnih koli¢in iz vode.

8. ¢len
(kolic¢ina koncentrata za peno)

Koli¢ina koncentrata za peno v posameznem vozilu reSevalne in gasilske sluzbe mora biti v
sorazmerju z zahtevano koli¢ino vode in izbrano koncentracijo pene, in mora zadoS¢ati za najmanj dve
polnjenji vode.

9. ¢len
(rezerve sredstev za gasenje)

(1) Na aerodromu morajo biti na voljo dodatne koli¢ine vode za hitro ponovno polnjenje vode v
reSevalnih in gasilskih vozilih, ki posredujejo na kraju nesre€e zrakoplova.

(2) Na aerodromu mora biti za ponovno polnjenje vozil reSevalne in gasilske sluzbe na voljo
rezervna koli¢ina koncentrata za peno, in sicer v koli€ini, ki ustreza dvakratniku potrebne koli¢ine
koncentrata glede na koli¢ino vode iz Priloge 2 za posamezno resevalno in gasilsko kategorijo. Ce
koli¢ina koncentrata, ki je na voljo na vozilih, presega zahtevano koli¢ino glede na Prilogo 2, se ta
presezek uposteva kot rezervna koli€ina iz tega odstavka.

(3) Na aerodromu mora biti za ponovno polnjenje vozil reSevalne in gasilske sluzbe na voljo
rezervna koli¢ina dodatnega sredstva za gaSenje, in sicer v enaki koli€ini, kot je navedena v Prilogi 2
za posamezno reSevalno in gasilsko kategorijo ter ustrezna koliina potisnega plina, potrebnega za
uporabo dodatnega sredstva za gasenje. Ce se na aerodromu kategorije 1 ali 2 glavno sredstvo za
gaSenje nadomescCa z dodatnim sredstvom za gaSenje v skladu z tretjim odstavkom 7. ¢lena tega
pravilnika, mora biti dodatno sredstvo za gadenje na voljo v dvakratniku koli€ine, navedene v Prilogi 2.

(4) Kadar ni mogoCe zagotavljati pravoCasnega nadomesc€anja porabljenih zalog sredstev za
gaSenje, morajo biti na aerodromu na voljo ustrezno vecje rezervne koli€ine sredstev za gasenje iz
drugega in tretjega odstavka tega €lena. Te koli€ine se dolo€ijo na podlagi ocene tveganja, ki jo po
potrebi izdela upravljavec javnega letalid¢a.

IV. VOZILA IN OPREMA ZA RESEVANJE IN GASENJE

10. ¢len
(Stevilo vozil reSevalne in gasilske sluzbe)

Upravljavec javnega letaliS¢a zagotovi, da je za ucinkovito uporabo sredstev za gasenje iz
prejSnjega poglavja, na voljo ustrezno Stevilo vozil reSevalne in gasilske sluzbe glede na reSevalno in
gasilsko kategorijo aerodroma, in sicer najmanj, kot je navedeno v spodnji tabeli:

ReSevalna in gasilska kategorija aerodroma Stevilo vorzil

1 1
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11. ¢len

(lastnosti vozil reSevalne in gasilske sluzbe)

ReSevalna in gasilska vozila iz prejSnjega ¢lena morajo imeti najmanj naslednje znacilnosti:

Znacilnost vozila

Vozila kapacitete
do 4500 litrov

Vozila kapacitete
nad 4500 litrov

Vodni/penilni top

Izbirno za kategoriji 1 in 2;
zahtevano za kategorije 3
do 9

Zahtevano

Zmogljivost topa Veliki pretok Veliki in mali pretok

Doseg topa Ustrezen najdaljSemu Ustrezen najdaljSemu
zrakoplovu zrakoplovu

Roéne gasilske cevi Zahtevano Zahtevano

Razprsilne Sobe pod vozilom Izbirno Zahtevano

Sprednji top Izbirno Izbirno

Pospesek vozila

Od 0 do 80 km/h v 25
sekundah pri normalni
delovni temperaturi

0Od 0 do 80 km/h v 40
sekundah pri normalni
delovni temperaturi

Najvecja hitrost

Najmanj 105 km/h

Najmanj 100 km/h

Pogon na vsa kolesa Zahtevano Zahtevano
Avtomatski ali polavtomatski menjalnik Zahtevano Zahtevano
Zadnja enojna kolesa Zazeleno za kategoriji 1 in Zahtevano

2; zahtevano za kategorije

3do9
Minimalni vstopni/izstopni kot 30° 30°
Minimalni stati¢ni naklonski kot 30° 28°

12. élen

(oprema za reSevanje in gasenje)

(1) Na vozilih reSevalne in gasilske sluzbe mora biti namesS€ena oprema za reSevanje in
gaSenje, sorazmerna z obsegom letalskih operacij in glede na reSevalno in gasilsko kategorijo
aerodroma. Skupno mora biti na voljo vrsta in koli¢ina opreme kot je opredeljena v Prilogi 1 tega
pravilnika.

(2) Ce opreme iz prej$njega odstavka ni mogo&e namestiti oziroma prevazati na re$evalnih in
gasilskih vozilih, mora biti v ta namen na razpolago posebno vozilo.

(3) Oprema iz prvega odstavka tega ¢lena mora biti vedno v brezhibnem stanju in se lahko
uporablja samo za namen reSevanja in gasenja ter usposabljanja osebja reSevalne in gasilske sluZzbe.

13. ¢len
(posebna oprema za reSevanje in gasenje na zahtevnih obmogjih)

(1) Na letalis¢ih, na katerih priletne ali odletne procedure zrakoplovov potekajo nad vodnimi
povrsinami, moc¢virnimi obmodji ali drugimi vrstami zahtevnega terena v neposredni blizini letalis¢a, in
kjer obi¢ajna vozila reSevalne in gasilske sluzbe ne bi mogla ucinkovito posredovati, mora upravljavec
javnega letaliS¢a sam ali v dogovoru z drugimi organizacijami opredeliti postopke in zagotoviti
razpoloZljivost posebne opreme za odzivanje v primeru nesre¢ na takSnih obmodjih.



V. LETALISKA INFRASTRUKTURA, NAMENJENA RESEVALNI IN GASILSKI SLUZBI

14. ¢len
(intervencijske dostopne poti)

(1) Upravljavec javnega letaliS¢a na aerodromu zagotovi intervencijske dostopne poti,
namenjene vozilom reSevalne in gasilske sluZzbe, razen, ¢e zaradi znacilnosti terena njihova izgradnja
ni mogoca.

(2) Pri nacrtovanju in uporabi intervencijskih dostopnih poti iz prejSnjega odstavka mora biti
posebna pozornost namenjena omogoc¢anju doseganja krajSega odzivhega €asa reSevalne in gasilske
sluzbe ter zagotavljanju hitrega dostopa vozil reSevalne in gasilske sluzbe na obmocje priletne ravnine
do oddaljenosti 1000 m od tocke dotika na pragu vzletno pristajalne steze. Kadar ni mogoc&e zagotoviti
dostopa na obmodje izven meja letaliS€a, se dostop zagotovi vsaj do meje obmocja letaliSca.

(3) Ograja, ki obdaja letalis€e, mora imeti zagotovljene prehode za dostop vozil reSevalne in
gasilske sluzbe na obmocja v neposredni bliZini letaliS¢a, ki se nahajajo zunaj ograje letalis¢a, Se
posebej na obmodja priletnih ravnin iz prejSnjega odstavka. Prehodi morajo biti dimenzionirani na
nacin, da je omogoc&en prehod najvecjemu vozilu reSevalne in gasilske sluzbe na aerodromu.

(4) Za namen intervencijske dostopne poti lahko sluzijo tudi servisne poti na aerodromu, pod
pogojem, da se nahajajo na primerni lokaciji na aerodromu in so ustrezno grajene, da jih lahko
uporabljajo vozila reSevalne in gasilske sluzbe.

15. ¢len
(znacilnosti in oznake intervencijskih dostopnih poti)

(1) Intervencijske dostopne poti iz prejSnjega ¢lena morajo biti nacrtovane in grajene tako, da jih
lahko uporabljajo najteZja in najvecja vozila reSevalne in gasilske sluZbe, in sicer v vseh vremenskih
pogojih.

(2) Intervencijske dostopne poti, ki se nahajajo znotraj 90 m od osi vzletno pristajalne steze,
morajo biti utrjene tako, da se prepreci erozija povrSine in prenos tujih predmetov in delcev (FOD) na
vzletno pristajalno stezo.

(3) Intervencijske dostopne poti morajo biti urejene tako, da je pri uporabi vozila reSevalne in
gasilske sluzbe z najvedjimi dimenzijami zagotovljena ustrezna vertikalna razdalja od nadzemnih ovir.

(4) Kadar se povrsina intervencijske dostopne poti slabSe razlikuje od okoliSkega terena, ali
lahko sneg prepreCuje njeno identifikacijo, morajo biti nameScene vidne oznake robov poti na
oddaljenosti priblizno 10 m.

16. ¢len
(postaja resevalne in gasilske sluzbe)

(1) Za namestitev vseh vozil reSevalne in gasilske sluzbe mora biti na letaliS€u na voljo postaja
reSevalne in gasilske sluzbe (v nadaljnjem besedilu: postaja).

(2) Postaja mora biti locirana tako, da je vozilom reSevalne in gasilske sluzbe zagotovljen
neposreden in neoviran dostop do obmocja vzletno pristajalne steze, pri emer tak dostop zahteva
najmanjSe mozno Stevilo zavojev.

(3) Kadar predpisanega odzivnega €asa ni mogoce doseci iz ene postaje, je treba na letaliScu
zagotoviti dodatno (satelitsko) postajo reSevalne in gasilske sluzbe.

(4) Postaja in vse dodatne (satelitske) postaje morajo biti locirane zunaj obmocja osnove
vzletno pristajalne steze (angl. runway strip) in obmocja voznih stez ter ne smejo posegati v obmocje
ravnine omejitve ovir (angl. obstacle limitation surface).



17. €len
(sestavni deli postaje resevalne in gasilske sluzbe)

Postaja iz prejSnjega ¢lena mora imeti najmanj naslednje sestavne dele:
garaze za vozila reSevalne in gasilske sluzbe, ki ustrezajo Stevilu in vrsti vozil,
bivalne in administrativne prostore za osebje reSevalne in gasilske sluzZbe,
sisteme za komunikacijo in alarmiranje iz VI. Poglavja tega pravilnika,
prostore za shranjevanje in tehni€no podporo, potrebne za za&Cito in vzdrzevanje opreme ter
zalog gasilnih sredstev, ki se nahajajo v postaji ali bliZnjem objektu, in
opazovalno mesto, s katerega je mogoCe opazovanje ter alarmiranje in koordinacija aktivnosti
reSevalne in gasilske sluZbe.
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18. ¢len
(garaza za vozila reSevalne in gasilske sluzbe)

(1) Garaza za vozila reSevalne in gasilske sluzbe iz 1. tocke prejSnjega ¢lena mora izpolnjevati
naslednje pogoje:

1. vrata garaZe morajo:

a) biti ustrezne velikosti za nemoteno manevriranje vozil reSevalne in gasilske sluzbe,

b) biti obrnjena proti vzletno pristajalni stezi oziroma proti manevrskim povrsinam na aerodromu,
c) omogocati hitro odpiranje, in

¢) omogocati roéno upravljanje v primeru okvare sistema za elektriéni pomik ali sistema
avtomatskega upravljanja, kadar je takSen sistem vgrajen;

2. parkirni prostor mora zagotavljati zadosten prostor za parkiranje vsakega vozila reSevalne in
gasilske sluzbe ter dovolj povrSine okoli vozila, da lahko osebje nemoteno opravlja delo, pri
Cemer se upoStevajo karakteristike vozil, vklju¢no z na¢inom odpiranja vrat in servisnih loput na
vozilu;

3. v garazi mora biti temperatura pozimi najmanj 7 °C. Ce te temperature ni mogo&e dose&i, morajo
imeti vozila reSevalne in gasilske sluzbe z vodo vgrajene grelce proti zamrzovanju vode;

4. za vsako vozilo reSevalne in gasilske sluzbe mora biti na voljo prikljuéek, ki omogoc€a stalen
priklop za nemoteno vzdrZzevanje in uporabo akumulatorjev

5. vsi prikljucki, namenjeni stalni povezavi z vozili, ko so ta parkirana v garazi (kot npr. grelci vode,
vzdrzevalci akumulatorjev), morajo omogocati hiter in varen odklop z vozil, brez negativhega
vpliva na odzivni €as reSevalne in gasilske sluzbe v primeru alarmiranja.

(2) Obmocje izvoza iz garaze mora biti vedno prosto.

19. élen
(hidrantno omrezje in rezervoarji za vodo)

(1) LetaliS¢e mora imeti omrezje hidrantov za dovod vode, ki lahko vzdrzuje vodni tlak 785 kPa
in mora biti razporejeno tako, da je zagotovljena preskrba z vodo za vozila reSevalne in gasilske
sluzbe na letaliski plos€adi, v bliZini potniSskega terminala, hangarjev in drugih objektov, v katerih so
sluzbe, ki izvajajo aktivnosti na letaliS¢u. Zmogljivost hidrantov morajo biti od 800 do 1200 litrov vode v
minuti.

(2) LetaliS€e mora imeti rezervoarje za vodo z zmogljivostjo, ki omogoc¢a vsaj dve zaporedni
polnitvi vozil reSevalne in gasilske sluzbe glede na reSevalno in gasilsko kategorijo aerodroma.

20. clen
(vadbeni poligon)

Na obmodju letaliS¢a mora biti urejen poligon za izvajanje praktiCnega usposabljanja osebja
reSevalne in gasilske sluzbe na aerodromu. Poligon mora biti primeren za izvajanje vaj reSevanja in
gaSenja ter razpolagati z maketo letala ali razbitino letala oziroma s primernim vozilom, ter z enim ali
ve€ bazeni za vZiganje goriva in urjenje za gaSenje poZara.

VI. KOMUNIKACIJA, ALARMIRANJE IN ODZIVNI CAS RESEVALNE IN GASILSKE SLUZBE



21. ¢len
(sistem komunikacije)

(1) Upravljavec javnega letaliS€a zagotovi, da je za potrebe delovanja reSevalne in gasilske
sluzbe na aerodromu na voljo lo€en komunikacijski sistem, ki povezuje postajo reSevalne in gasilske
sluzbe z enoto letaliSke kontrole zratnhega prometa ter vozili reSevalne in gasilske sluzbe na
aerodromu.

(2) Poleg komunikacijskega sistema iz prejSnjega odstavka mora biti na aerodromu na voljo

tudi:

1. neposredna radijska komunikacija med enoto letaliSke kontrole zraénega prometa in posadkami
vozil reSevalne in gasilske sluzbe na aerodromu;

2. neposredna radijska komunikacija med vsemi vozili reSevalne in gasilske sluzbe na aerodromu;

3. neposredna radijska komunikacija med reSevalno in gasilsko sluzbo na aerodromu in posadko
zrakoplova v sili;

4. ustrezna komunikacija med reSevalno in gasilsko sluzbo na aerodromu ter drugimi sluzbami na
aerodromu in drugimi (zunanjimi) gasilskimi enotami v blizini letalisca,

5. medsebojna komunikacija osebja reSevalne in gasilske sluzbe na aerodromu, ki sodeluje pri
odzivanju v nujnih primerih.

(3) Vsa komunikacija iz prvega odstavka tega Clena, ki poteka med odzivanjem v nujnih
primerih, se snema.

22. ¢len
(alarmiranje resevalne in gasilske sluzbe)

(1) Upravljalec javnega letalis€a zagotovi, da je na postaji reSevalne in gasilske sluzbe na
aerodromu na voljo sistem za alarmiranje osebja te sluzbe.

(2) Sistem alarmiranja iz prejSnjega odstavka mora omogocati, da se aktivacija alarmiranja
izvede s postaje reSevalne in gasilske sluzbe na aerodromu in iz enote letaliSke kontrole zraénega
prometa.

23. ¢len
(odzivni cas)

(1) ReSevalna in gasilska sluzba na aerodromu mora dosegati odzivni €as, ki ni daljSi od treh
minut, za posredovanje na katerem koli delu vzletno pristajalne steze ali manevrskih povrsin, ob
idealnih pogojih.

(2) Ne glede na prejsnji odstavek reSevalna in gasilska sluzba na aerodromu deluje na nacin,
da je njen operativni cilj dosegati odzivni ¢as, ki ni dalj$i od dveh minut.

(3) Odzivni ¢as pomeni ¢as med alarmiranjem reSevalne in gasilske sluzbe in €asom, ko so prva
vozila oziroma vozilo reSevalne in gasilske sluzbe na kraju nesre€e sposobna uporabljati oshovno
sredstvo za gaSenje z vsaj 50 odstotki zmogljivosti, dolo€ene v Prilogi 2 glede na redevalno in gasilsko
kategorijo aerodroma.

(4) Idealni pogoji iz prvega odstavka tega Clena pomenijo ¢as od sonfnega vzhoda do
soncnega zahoda, dobro meteoroloSko vidljivost, odsotnost padavin ter odsotnost kontaminantov (npr.
voda, sneg, led) na manevrskih povrSinah in voznih poteh, ki se obi€ajno uporabljajo za vozila
reSevalne in gasilske sluzbe.

(5) Ostala vozila reSevalne in gasilske sluzbe z zahtevano celotno koli¢ino in zmogljivostjo
uporabe sredstev za gaSenje, doloCeno v Prilogi 2 glede na reSevalno in gasilsko kategorijo
aerodroma, morajo prispeti na kraj nesrece v €asu, ki ni daljSi od Stirih minut, pri Cemer je operativni
cilj reSevalne in gasilske sluzbe doseganje €asa, ki ni daljSi od treh minut. Pri tem se smiselno
upostevajo doloébe tretjega in Cetrtega odstavka tega ¢lena.



(6) ResSevalni in gasilski sluzbi na aerodromu morajo biti na voljo postopki, tehni¢na oprema,
infrastruktura in drugi pogoji, ki omogocajo, da se odzivni €asi in operativni cilji iz tega ¢lena v ¢im vedji
meri doseZejo tudi v pogojih, ki niso idealni pogoji iz Cetrtega odstavka tega Clena, zlasti kadar se na
aerodromu izvajajo operacije pri zmanjSani vidljivosti ali pri veliki gostoti prometa na aerodromu.

24. ¢len
(preverjanje odzivnega €asa)

(1) Upravljavec javnega letaliS€a najmanj enkrat letno izvede preverjanje odzivnhega Casa
reSevalne in gasilske sluzbe na aerodromu.

(2) Poleg preverjanja iz prejSnjega odstavka se preverjanje odzivnega Casa izvede tudi na
zahtevo Javne agencije za civilno letalstvo Republike Slovenije (v nadaljevanju: agencija), kadar ta
razpolaga z informacijami, ki kazejo na morebitno neizpolnjevanje predpisanih zahtev v zvezi z
reSevalno in gasilsko sluzbo.

(3) Upravljavec javnega letaliS€a pisno obvesti agencijo:
— o izvedbi preverjanja iz prvega odstavka tega Clena, in sicer najmanj 30 dni pred izvedbo, in
— o rezultatu preverjanja odzivnega ¢asa reSevalne in gasilske sluzbe na aerodromu, in sicer v roku
14 dni po izvedbi preverjanja.

VII. OSEBJE RESEVALNE IN GASILSKE SLUZBE

25. ¢len
(razpolozljivost in Stevilo osebja reSevalne in gasilske sluzbe)

(1) Kadar se na aerodromu izvajajo letalske operacije, in najmanj 15 minut po odhodu zadnjega
zrakoplova, mora biti na voljo zadostno Stevilo usposoblijenega osebja, ki je takoj na voljo za
upravljanje vozil reSevalne in gasilske sluzbe ter za uporabo opreme za gasenje in reSevanje.

(2) Stevilo osebja iz prej$njega odstavka mora omogoéati, da so vsa vozila reSevalne in
gasilske sluzbe, glede na reSevalno in gasilsko kategorijo letalis¢a, doloCeno v skladu s 5. &lenom
tega pravilnika, sposobna delovati z maksimalno koli¢ino sredstev za gaSenje in opreme za reSevanje.

(3) Osebje reSevalne in gasilske sluzbe mora biti razporejeno tako, da je ta sluzba zmozna
dosegati ustrezne minimalne odzivne €ase iz 23. Clena tega pravilnika in v celoti zagotoviti
neprekinjeno nana8anje sredstev za gadenje z ustrezno zmogljivostjo. Pri tem je treba upoStevati tudi
moznost uporabe ro€nih cevi, lestev in druge opreme, ki se obi¢ajno uporablja pri reSevanju in gadenju
zrakoplovov.

(4) Najmanjse potrebno Stevilo osebja reSevalne in gasilske sluzbe se doloCi na podlagi analize
nalog in virov (angl. task resource analysis), ki jo izvede upravljavec javnega letaliS¢a, in sicer v skladu
s smernicami iz 10. poglavja dokumenta ICAO Doc 9137, Del 1. Rezultati analize se dokumentirajo v
priroCniku aerodroma. Pri izvedbi analize se poleg zahtev iz tega ¢lena upostevajo vrste zrakoplovov,
s katerimi se izvajajo operacije na aerodromu, razpoloZljiva vozila in oprema reSevalne in gasilske
sluzbe, morebitne druge naloge, ki jih na aerodromu izvaja osebje reSevalne in gasilske sluzbe ter
druge relevantne okolis€ine.

(5) Osebje reSevalne in gasilske sluzbe je lahko razporejeno tudi na druga dela na letaliS¢u, ¢e
to ne vpliva na zagotavljanje odzivhega €asa reSevalne in gasilske sluZzbe v primeru alarmiranja.

26. clen
(oprema osebja resevalne in gasilske sluzbe)

(1) Za vso osebje, udelezeno pri odzivanju v nujnih primerih, morajo biti zagotovljena osebna
zascCitna oprema in dihalna oprema, ki omogoca ucinkovito izvajanje nalog reSevanja in gasenja.



(2) Osebna zascitna oprema iz prejSnjega odstavka mora zagotavljati zascito pred ucinki
toplotnega sevanja ter pred poSkodbami zaradi udarcev in odrgnin med izvajanjem nalog reSevanja in
gasenja. Osebna zas¢itna oprema vklju€uje najmanj:

—  Celado z vizirjem,
—  zaSc¢itno obleko,
—  rokavice,

—  zascCitno obutev.

27. ¢len
(stalna usposobljenost osebja reSevalne in gasilske sluzbe)

(1) Osebje reSevalne in gasilske sluzbe mora biti usposobljeno in licencirano v skladu z
zahtevami iz pravilnika, ki ureja javna letaliS¢a in pravilnika, ki ureja licenciranje letaliSkega
strokovnega osebja.

(2) Stalna usposobljenost osebja reSevalne in gasilske sluzbe se poleg izpolnjevanja zahtev
predpisov iz prejSnjega odstavka zagotavlja tudi z rednim aktivnim sodelovanjem osebja pri vajah z
uporabo pravega ognja, ki so zasnovane sorazmerno z vrstami zrakoplovov in vrsto reSevalne in
gasilske opreme, ki se uporablja na aerodromu. To vklju€uje tudi vaje gadenja pozZarov reaktivhega
goriva pod tlakom ali drugih vrst goriv, Ce se za gaSenje pozarov pri teh gorivih uporabljajo enake
tehnike gasenja kot pri reaktivnem gorivu.

VIil. UKREPI ZA VARSTVO PRED POZAROM

28. clen
(pogoji, ki jih mora izpolnjevati letaliSko poslopje za protipozarno zascito)

(1) Na vsakem izhodu iz letaliSkega poslopja, doloéenem za izhod potnikov na plo$€ad, morajo
biti vidni napisi ali znaki o prepovedi kajenja.

(2) V letaliskem poslopju morajo biti na vidnih mestih namescene informacije o pozarnem redu v
skladu s predpisom, ki ureja pozarni red ter napisi s telefonsko Stevilko reSevalne in gasilske sluzbe na
aerodromu.

29. ¢len
(pogoji, ki jih morajo izpolnjevati vozila in oprema za zemeljsko oskrbo)

Motorna vozila in agregati, ki se uporabljajo pri zemeljski oskrbi zrakoplovov, morajo imeti
namescen gasilni aparat s 3 do 6 kg suhega prahu.

30. ¢len
(varnostni ukrepi pri oskrbi zrakoplova z gorivom)

(1) Pri izvajanju oskrbe zrakoplova z gorivom morajo biti upoStevani splosni in dodatni ukrepi za
varstvo pred pozarom, ki jih upravljavec javnega letaliS¢a v skladu s Pravilnikom o javnih letali&€ih in
na podlagi nacel iz tega €lena opredeli v okviru operativnih postopkov in jih vklju€i v priro¢nik
aerodroma.

(2) Upravljavec javnega letalis€a v postopkih za varno oskrbo z gorivom, poleg zahtev,
predpisanih v 61. ¢lenu Pravilnika o javnih letalidCih, opredeli tudi sploSne ukrepe za varstvo pred
pozarom, ki so zasnovani na oceni tveganja in temeljijo na naslednjih nacelih:

1. oskrba zrakoplova z gorivom se praviloma izvaja samo na odprtem prostoru, razen €e so
predvideni posebni postopki upravljavca aerodroma in operatorja zrakoplova za oskrbo z gorivom
v zaprtih prostorih ter po njuni predhodni odobritvi;

2. motorji zrakoplova morajo biti med oskrbo zrakoplova z gorivom ugasnjeni, razen €e so
predvideni posebni postopki upravljavca aerodroma in operatorja zrakoplova za oskrbo z gorivom
ob delujo€ih motorjih;

3. vozila, ki izvajajo oskrbo z gorivom morajo biti postavljena tako, da:

a) ne ovirajo dostopa vozil reSevalne in gasilske sluzbe do zrakoplova,



b) ne ovirajo evakuacije iz zrakoplova v nujnih primerih,

c) motorji teh vozil niso names¢eni pod krili zrakoplova;

druga vozila, ki se nahajajo v blizini zrakoplova, v €asu oskrbe z gorivom ne smejo biti parkirana
ali voziti pod krili zrakoplova;

kadar je izpuh pomozne pogonske enote zrakoplova (APU) usmerjen v obmocje oskrbe z
gorivom, zagon ali ponovni zagon te enote med izvajanjem oskrbe z gorivom ni dovoljen;

med oskrbo z gorivom se ne izvajajo dejavnosti, ki bi lahko povzrocile vir vZiga, vkljuéno z delom
na elektricnih sistemih zrakoplova;

osebje, ki je vklju€eno v izvajanje oskrbe zrakoplova z gorivom pri sebi ne sme imeti vzigalic,
vzigalnikov in drugih podobnih predmetov;

v primeru pregretja podvozja zrakoplova se oskrba z gorivom ne izvaja oziroma se ta prekine ter
se zagotovi obveS€anje reSevalne in gasilske sluzbe;

po potrebi se pri oskrbi z gorivom zagotovi preventivni nadzor s strani reSevalne in gasilske
sluzbe.

(3) Kadar se oskrba z gorivom izvaja ob prisotnosti potnikov v zrakoplovu oziroma med

vkrcavanjem ali izkrcavanjem potnikov, morajo biti upoStevani dodatni ukrepi, ki jih upravljavec
javnega letalis€a predvidi v okviru postopkov za varno oskrbo z gorivom. Ti postopki poleg zahtev iz
61. ¢lena Pravilnika o javnih letaliS¢ih, upoStevajo naslednja dodatna nacela:
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potniki morajo biti o izvajanju oskrbe z gorivom obves¢eni;

v zrakoplovu morajo biti vklju¢ena svetlobna opozorila »kaditi prepovedano« in oznake izhodov;
potnidke stopnice morajo biti namescene pred vrati zrakoplova;

v zrakoplovu je na voljo ustrezno Stevilo kabinskega osebja ali osebja, usposoblienega za
evakuacijo v sili, za dolo€eni tip zrakoplova;

dostopi k vratom morajo biti prosti in vsa vrata med oddelki odprta;

C¢e se med oskrbo zrakoplova z gorivom v zrakoplovu Cuti prisotnost hlapov goriva, se mora
oskrba z gorivom takoj ustaviti, prav tako se v zrakoplovu ne smejo uporabljati elektricne
naprave;

pot izstopa potnikov iz zrakoplova se mora izogibati obmoé&ju hlapov goriva in mora biti pod
nadzorom odgovorne osebe;

zagotovljena mora biti ustrezna komunikacija med osebo na zemlji, ki nadzoruje oskrbo
zrakoplova z gorivom in kvalificirano osebo v zrakoplovu;

po potrebi se pri oskrbi z gorivom zagotovi preventivni nadzor z vozilom reSevalne in gasilske
sluzbe.

(4) ReSevalna in gasilska sluzba mora biti o izvajanju operacij oskrbe z gorivom obvesc¢ena in

pripravijena na posredovanje v skladu z na¢rtom aerodroma za nujne primere.

IX. PREHODNE IN KONCNE DOLOCBE

31. ¢len
(prenehanje veljavnosti)

Z dnem uveljavnitve tega pravilnika preneha veljati Pravilnik o reSevalni in gasilski sluzbi na

javnem letalis€u (Uradni list RS, st. 42/00 in 18/01 — ZLet).

32. ¢len
(zacetek veljavnosti)

Ta pravilnik zacne veljati petnajsti dan po objavi v Uradnem listu Republike Slovenije.
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PRILOGA 1:

KOLICINA IN VRSTA OPREME ZA RESEVANJE IN GASENJE, NAMESCENE NA VOZILIH
RESEVALNE IN GASILSKE SLUZBE

Vrsta opreme Oprema ResSevalna in gasilska kategorija aerodroma
1-2 3-5 6-7 8-10

Orodja za ReSevalno ro¢no vlomilno orodje 1 1 1 2
prisilni vstop (npr. Hooligan, Biel)

Lomilka, 95 cm 1 1 1 2

Lomilka, 165 cm 1 1 1 2

Velika reSevalna sekira — ne 1 1 1 2

cepilna ali letalska izvedba

Majhna redevalna sekira — ne 1 2 2 4

cepilna ali letalska izvedba

Rezalne kleSce za zico / vijake, 1 1 2 2

61.cm

Macola, 1,8 kg 1 1 2 2

Dleto, Sirine 2,5 cm 1 1 2 2
ReSevalna in Prenosno hidravli¢no ali 1 1 1 2
rezalna oprema | elektri¢no reSevalno viomilsko

orodje

ReSevalna motorna Zaga z 1 1 1 2

rezilom premera najmanj

406 mm

Nihajna / sabljasta zaga 1 1 1 2
Oprema za Tlacne cevi dolzine 30 m, 6 10 16 22
gaSenje premera 50 mm in 64 mm

Roc¢nik za peno 1 1 2 3

Ro¢nik za vodo 1 2 4 6

Priklju¢ni adapterji / spojke 1 1 2 3
Prenosni gasilni | CO, 1 1 2 3
aparati Suhi prah (DCP) 1 1 2 3
Izolirni dihalni Popoln SCBA z obrazno masko En komplet za vsakega deZurnega gasilca

aparati (SCBA)

in jeklenko

Rezervna jeklenka

Rezervna obrazna maska

Respirator;ji

Celo obrazni respiratorji z
ustreznimi filtri

En za vsakega gasilca

Komplet lestev

Raztegljiva reSevalna lestev,
primerna za velikost zrakoplova
glede na reSevalno in gasilsko
kategorijo

1

2

Vecnamenska lestev, primerna
za reSevanje

1

1

1

2

Osebna Gasilska ¢elada, zasc¢itna jakna, En komplet za vsakega gasilca ter dodatna

zascCitna zascCitne hlace z naramnicami, rezervna koli¢ina

oprema gasilski Skorniji in rokavice

Dodatna Za$titna o&ala 1 | 1 | 2 | 3

osebna Zascitna ognje odporna podkapa Ena za vsakega gasilca

zascitna Kirurske rokavice 1 paket* 1 paket* | 1 paket* | 1 paket*

oprema Ognje odporna odeja 1 1 2 2

Vrvi ReSevalna vrv, dolzine 45 m 1 1 2 2
Ve&namenska vrv, dolzine 30 m 1 1 2 2
Zepna vrv, 6 m Ena za vsakega gasilca

Oprema za Ro¢na radijska postaja 1 | 2 | 2 | 3

komunikacijo

Radijska postaja, nameScena v

Ena v vsakem vozilu reSevalne in gasilske

Prenosna
razvestljava

vozilu sluzbe
Rocna svetilka 1 2 4 4
Prenosni reflektor 1 1 2 3




Splo$no ro¢no
orodje

Gasilska lopata

ReSevalni kov€ek z orodjem

Vsebina:
Kladivo z roglji, 0.6 kg
KleS&e za rezanje kablov do
16 mm
Set nasadnih kljuCev
Zaga za kovino z rezervnimi listi
Lomilka — kratka, 30 cm
Komplet izvijaCev (ravni in krizni)
Izolirane kleS¢e:
-kombinirane, 20 cm
-SCipalke, boc¢ne, 20 cm
-nastavljive, 25 cm
Rezalnik varnostnih pasov
Nastavljivi klju€, 30 cm
Komplet kombiniranih viliCasto-
obro¢nih kljuev, 10 — 21 mm

WIN

Oprema za
prvo pomo¢

Komplet prve pomoci

w

Avtomatski zunaniji defibrilator
(AED)

Komplet za oZivljanje s kisikom
(ORE)

Razna oprema

PodloZne zagozde — razli¢ne velikosti

Lahka za&¢itna ponjava

1

w

Termovizijska kamera

—_

* uposteva se obi¢ajno pakiranje, ki vsebuje najmanj 50 parov




PRILOGA 2:

MINIMALNA KOLICINA SREDSTEV ZA GASENJE POZARA, Kl JE NA VOLJO NA RESEVALNIH
IN GASILSKIH VOZILIH

Pena za gasenje, ki Pena za gasenje, ki Pena za gasenje, ki Dodatno sredstvo za
izpolnjuje zahteve izpolnjuje zahteve izpolnjuje zahteve gasenje

nivoja ucinkovitosti A | nivoja uc€inkovitosti B | nivoja ucinkovitosti C

Kategorija Voda Zmogljivost | Voda Zmogljivost | Voda Zmogljivost Suh Zmogljivost
letaliS¢a 0] (//min) 0] (I/min) 0] (//min) kemicni (kg/sek)
prah (kg)

1 350 350 230 230 160 160 45 2,25
2 1000 800 670 550 460 360 90 2,25
3 1800 1300 1200 900 820 630 135 2,25
4 3 600 2600 2400 1800| 1700 1100 135 2,25
5 8 100 4 500 5400 3000 | 3900 2200 180 2,25
6 11 800 6 000 7 900 4000 | 5800 2900 225 2,25
7 18 200 7900 | 12100 5300 | 8800 3 800 225 2,25
8 27 300 10 800 | 18 200 7200 | 12 800 5100 450 4,5
9 36 400 13 500 | 24 300 9000 | 17 100 6 300 450 4,5
10 48 200 16 600 | 32 300 11200 | 22 800 7 900 450 4,5
Opomba:

V tabeli navedene koli¢ine vode so izraCunane na podlagi povpreéne dolZine zrakoplovov za
posamezno kategorijo. Kadar so na aerodromu nacértovane operacije zrakoplovov, katerih dimenzije
presegajo povprecno dolZino zrakoplova za posamezno kategorijo, je treba zagotoviti ustrezno vecjo
koli¢ino vode in zmogljivost izmeta penece raztopine. Preracun koli¢in se izvede po metodologiji,
navedeni v dokumentu ICAO Doc 9137, Del 1, 2. poglavje.




OBRAZLOZITEV - Pravilnik o resevalni in gasilski sluzbi na javnem letaliséu

Pravna podlaga

Sprejem Pravilnika o reSevalni in gasilski sluzbi na javnem letaliS¢u se predlaga na podlagi tretjega
odstavka 117. Clena in Sestega odstavka 121. ¢lena Zakona o letalstvu (ZLet-1) (Uradni list RS, St.
85/24, v nadaljevanju: ZLet-1).

Zlet-1 v tretiem odstavku 117. Clena doloCa sprejem podzakonskega predpisa ministra, s katerim se
dolo€ijo tehni¢ne, tehnoloSke in organizacijske zahteve za aerodrome glede na namen, ob
upostevanju letalskih operacij, zracnega prevoza in obsega zratnhega prometa, ki se izvaja na njem,
zahteve za izvajanje in vzdrzevanje sistema upravljanja in glede prirocnika aerodroma ter posebnosti
in izjeme v zvezi z aerodromi.

ZlLet-1 v Sestem odstavku 121. &lena dolo¢a, da minister, pristojen za promet podrobneje dolodi
izvajanje nalog sluzb, ki morajo biti organizirane na aerodromu glede na namen letaliS¢a, ob
upostevaniju letalskih operacij, ki se na njem izvajajo, in zahteve, ki morajo biti izpolnjene v zvezi z
njimi. Sluzbe, ki se morajo zagotavljati na javnih letalis¢ih dolo¢a ze ZLet-1, in sicer v drugem
odstavku 121. €lena, ki v 1. to¢ki navaja reSevalno in gasilsko sluzbo.

Pravilnik tako doloCa podrobnejSe zahteve za reSevalno in gasilsko sluzbo na javnem letaliS¢u ter
skupaj s Pravilnikom o javnih letalis¢ih (Uradni list RS, $t. 4/26) predstavlja celoten okvir urejanja
javnih letaliS¢ na nacionalni ravni. Oba pravilnika se namre¢ uporabljata za tista javna letaliS¢a, ki se
ne certificirajo v skladu s predpisi EU.

Rok za izdajo

Zlet-1 v drugem odstavku 303. €lena dolo¢a, da morajo biti podzakonski predpisi ministra, med
katerimi je tudi predpis, sprejet na podlagi Sestega odstavka 121. Clena, sprejeti v dveh letih od
uveljavitve zakona. Datum uveljavitve Zlet-1 je bil 5. aprila 2025, kar pomeni, da mora biti ta pravilnik
sprejet najkasneje do 5. aprila 2027.

Sprejem tega pravilnika pa bo pomenil tudi, da bo sprejet celoten zakonodajni okvir za urejanje javnih
letaliS€ — skupaj z Zze sprejetim Pravilnikom o letaliS¢ih. To pomeni, da bo izpolnjen tudi pogoj iz 295.
Clena Zlet-1, ki ureja prehodna obdobja za pridobitev novih dovoljenj za obratovanje aerodromov.
Drugi odstavek 295. ¢lena ZLet-1 dolo¢a, da morajo obstojeci upravljavci javnih letaliS¢ viogo za izdajo
dovoljenja za obratovanje aerodroma vloZiti v enem letu po zaCetku uporabe podzakonskih predpisov,
ki urejajo aerodrome. V vmesnem obdobju namre¢ svojo dejavnost opravljajo na podlagi izdanih
dovoljenj in prehodne doloébe iz 295. ¢lena ZLet-1.

Splosna obrazlozitev predloga

Pravilnik o reSevalni in gasilski sluzbi na javnhem letaliS¢u vsebinsko dopolnjuje Ze sprejet Pravilnik o
javnih letalidCih. Zahteve glede reSevalne in gasilske sluZzbe se, enako kot v dosedanji ureditvi, urejajo
z lo€enim predpisom predvsem zaradi vecje kompleksnosti tega podrocja. Pravilnik dolo¢a zahteve za
izvajanje reSevalne in gasilske sluZbe na javnem letaliS¢u, in sicer ob upostevanju letalskih operacij, ki
se na njem izvajajo. Doloca tudi tehni¢ne, tehnoloSke in organizacijske zahteve v zvezi z reSevalno in
gasilsko sluzbo, obveznosti upravijavca javnega letaliS¢a, delno pa tudi pogoje in zahteve glede
upravljanja aerodroma, prirocnika aerodroma in dokumentacije, podatkov in informacij o aerodromu,
kadar se te nana$ajo na podrocje reSevanja in gasSenja ter zagotavljanja varnosti pred poZarom.

Ker je civilno letalstvo mednarodna dejavnost, je potrebno zagotavljati normativno ureditev skladno
tudi s standardi in priporocili Mednarodne organizacije za civilno letalstvo (ICAQO). Za zagotovitev
skladnosti je Republika Slovenija zavezana na podlagi Konvencije o mednarodnem civilnem letalstvu
(Uradni list FLRJ — Mednarodne pogodbe, St. 3/54, Uradni list RS, §t. 24/92 — akt o notifikaciji
nasledstva in Uradni list RS — Mednarodne pogodbe, §t. 3/00). Namen pravilnika je zato tudi
implementacija standardov in priporo€il ICAO, ki veljajo za aerodrome in so doloCeni v Prilogi 14 k
Cikaski konvenciji. Pravilnik neposredno implementira 45 standardov in priporogil iz poglavja 9.2
Priloge 14, ki se nana$ajo na organizacijo in izvajanje reSevalne in gasilske sluzbe

Ta pravilnik se uporablja za tista letali8Ca, ki so v skladu z Zlet-1 dolo€ena kot javna letalid€a, pri
c¢emer pa so izvzeta tista letalis€a (oz. njihovi aerodromi), ki se certificirajo v skladu s predpisi EU. V



praksi glede na trenutno situacijo to pomeni, da se pravilnik uporablja za letaliS¢e Edvarda Rusjana
Maribor in letaliS¢e Portoroz, medtem ko je letalis¢e Jozeta Pucénika Ljubljana certificirano po predpisih
EU. Vsa ostala civilna letali§€a v Sloveniji so trenutno nejavna letalisca.

Glede dolo¢anja zahtev za aerodrome je v 121. €lenu Zlet-1 navedeno, da se na aerodromih
zagotavlja izvajanje nalog sluzb glede na letalske operacije, pogoje za operacije (VFR/IFR, dan/no¢€) in
zraéni prevoz. V zvezi z zahtevami za reSevalno in gasilsko sluZzbo na aerodromu se sorazmernost
predpisanih zahtev izraza skozi kategorizacijo letaliS¢, in sicer v deset kategorij reSevalne in gasilske
sluzbe, pri Cemer je klju€ni kriterij razvrstitve velikost zrakoplovov, ki izvajajo operacije na aerodromu
ter obseg prometa. Glede na kategorijo se razlicno dolo€ajo nekatere tehni¢ne zahteve za reSevalno
in gasilsko sluzbo. Na drugi strani se, v skladu s konceptom upravljanja letalske varnosti,
sorazmernost pri dolo¢anju nacina in obsega zagotavljanja reSevalne in gasilske sluzbe v veliki meri
prepusCa upravljavcu javnega letaliS¢a. Ta na podlagi znacilnosti letaliS¢a in ocene tveganja sam, v
okviru nekaterih osnovnih predpostavk in zahtev, dolo€a organizacijsko strukturo sluzbe ter postopke
izvajanja sluzbe. Pri tem se zahteve, doloCene s predpisom osredoto€ajo na zagotavljanje ustrezne
ravni za8Cite za reSevanje in gaSenje pozZarov ter ustrezen odzivni €as sluzbe v nujnih primerih, ki
mora biti v vsakem trenutku zagotovljen.

Pravilnik nadomes€a dosedanji Pravilnik o reSevalni in gasilski sluzbi na javnem letaliS¢u (Uradni list
RS, §t. 42/00 in 18/01 — ZLet), ki je bil sprejet leta 2000, Se pred sprejemom prejSnjega Zakona o
letalstvu. Nacin urejanja v novem pravilniku v veliki meri ostaja enak, vendar pa se spreminjajo
posamezne zahteve, predvsem zaradi sprememb ICAO standardov in priporocil v zadnjih 25 letih, pa
tudi zaradi drugacnega koncepta urejanja civilnega letalstva na ravni EU in nacionalni ravni z novim
ZLet-1. Sprejem novega pravilnika odpravlja tudi neskladja na podrocju urejanja aerodromov, ki jih je
ugotovil ICAOQ, in sicer v okviru nadzora septembra 2019 v Republiki Sloveniji.



OBRAZLOZITEV CLENOV

Splosno k obrazlozitvam ¢lenov

Ta pravilnik na nacionalni ravni vzpostavlja ustrezno ureditev v zvezi z zagotavljanjem reSevalne in
gasilske sluzbe na aerodromu, in sicer za javna letali8¢a. Pravilnik se ne uporablja za aerodrome, ki
so certificirani v skladu s predpisi EU, saj so za te aerodrome tovrstna pravila dolo¢ena v predpisih
EU. V osnovi in na mednarodni ravni zahteve za aerodrome izhajajo iz standardov in priporocil
(SARP's), vkljuéenih v Prilogi 14 k Cikaski konvenciji Mednarodne organizacije civilnega letalstva
(ICAO), ki veljajo za vsa javna letaliS¢a. ICAO zahteve se na ravni EU konkretneje implementirajo z
Uredbo 139/2014/EU, vendar se ta ne uporablja za vsa letalis€a, saj imajo drzave moznost, da v
skladu z Uredbo 2018/1139/EU nekatera letalis§€a izvzamejo na podlagi doloCenih kriterijev. Za tak$na
letaliS¢a Se vedno veljajo ICAO SARP's, ki pa jih mora drzava implementirati v svoji nacionalni
zakonodaji. Zaradi navedenega ta pravilnik predstavlja ureditev, ki je vsebinsko vzporedna Uredbi
139/2014/EU in hkrati skladna z zahtevami ICAQ.

Iz tega razloga je pod obrazlozitvami relevantnih ¢lenov navedena tudi referenca (istovrstna dolocba)
v predpisu EU, in sicer Uredbi 139/2014/EU ter Stevilka ICAO SARP, ki se s to dolo¢bo implementira.

K 1. élenu (vsebina)

Opredeljena je vsebina, ki se ureja s tem pravilnikom. Ta pravilnik predstavlja del sistemskega
urejanja podrocja letalis€. Zakon o letalstvu (Uradni list RS, §t. 85/24; v nadaljevanju: ZLet-1) v 121.
¢lenu opredeljuje osnovne zahteve glede zagotavljanja sluzb na aerodromih. Ena izmed osnovnih
sluzb, ki jo je treba zagotavljati na aerodromu na javnem letaliS8Cu je reSevalna in gasilska sluZzba.
ZLet-1 nato podaja pooblastilno dolo¢bo za sprejem podzakonskih predpisov, ki dolo€ajo podrobnejSe
zahteve in pogoje glede izvajanja obveznih sluzb. Na podzakonski ravni se zahteve za javna letali$¢a
urejajo v Pravilniku o javnih letalis¢ih (Uradni list RS, §t. 4/26; v nadaljevanju: Pravilnik o javnih
letaliSCih), ki med drugim podaja zahteve v zvezi z obveznimi sluzbami na aerodromu, tudi za
reSevalno in gasilsko sluzbo. Zaradi posebnega pomena delovanja te sluzbe za zagotavljanje varnosti
zraénega prometa, so zahteve ICAO glede reSevalne in gasilske sluzbe v Prilogi 14 k Cikaski
konvenciji zelo podrobno opredeljene s kar 45 standardi in priporocili, poleg tega pa so natancneje
dolo¢ene tudi v ICAO Doc 9137 (Airport Services Manual), Part 1-Rescue and Firefighting (v
nadaljnjem besedilu: ICAO Doc 9137). Zaradi vecCjega obsega zahtev tega podrocja in preglednosti
ureditve na sistemski ravni, se poleg (osnovnih) dolocb v Pravilniku o javnih letalis¢ih, podrobnejSe
(bolj tehni¢ne) zahteve glede reSevalne in gasilske sluzbe urejajo v lo€enem pravilniku (za razliko od
ostalih obveznih sluzb, za katere so zahteve v celoti Ze vklju¢ene v Pravilniku o javnih letalis¢ih). Za
celovito razumevanje urejanja tega podrocja je zato treba upostevati vse tri relevantne predpise, torej
ZLet-1, Pravilnik o javnih letaliSCih in ta pravilnik. Dodatno se licenciranje (in delno usposabljanje)
osebja reSevalne in gasilske sluzbe podrobneje ureja tudi v predpisu, ki ureja licenciranje letaliSkega
strokovnega osebja.

Enako kot Pravilnik o javnih letalis¢ih se tudi ta pravilnik ne uporablja za aerodrome, ki se certificirajo v
skladu s predpisi EU, za katere se uporablja zakonodajni okvir EU (osnovna Uredba 2018/1139/EU in
Uredba 139/2014/EU). Aerodromi, ki so iz urejanja EU izvzeti (zaradi manjSega obsega prometa),
pridobijo dovoljenje za obratovanje aerodroma v skladu z nacionalnimi predpisi, pri Eemer je v primeru
javnih letalis¢ Se vedno potrebno upostevati zahteve ICAO. Zato Pravilnik o javnih letalis¢ih in ta
pravilnik urejata podrocje reSevalne in gasilske sluzbe na aerodromih za javna letaliS¢a, ki pridobijo
dovoljenje za obratovanje po nacionalnih predpisih.

K 2. élenu (pomen izrazov in kratic)

Ta ¢&len doloda pomen izrazov in kratic, ki se uporabljajo v besedilu pravilnika. Clen nevsebuje
konkretnih opredelitev posameznih izrazov, saj so vse relevantne definicije izrazor in kratic vkljucene
Ze v drugih predpisih, ki na EU in nacionalni ravni urejajo letaliS¢a, in sicer v Pravilniku o javnih
letaliScih ter v Prilogi | Uredbe Komisije (EU) §t. 139/2014 in v Certifikacijskih specifikacijah (CS ADR-
DSN) Agencije Evropske unije za varnost v letalstvu (EASA). Poleg tega se uporabljajo tudi izrazi, ki
so opredeljeni v Zakonu o letalstvu (ZLet-1), kar pa v besedilu ni eksplicitno navedeno, saj je uporaba
izrazov, opredeljenih v predpisu (zakonu), ki je podlaga za sprejem tega pravilnika, samodejno
predpostavljena.

K 3. ¢lenu (naloge resevalne in gasilske sluzbe)
Dolo¢ba opredeljuje osnovne naloge reSevalne in gasilske sluzbe. Primarno se naloge te sluzbe
nanasajo na ukrepanje v primeru letalskih nesre¢ in incidentov na ali v bliznji okolici letaliS¢a. Osnovne



naloge vkljuCujejo reSevanje Zivljenj, gadenje pozZarov in zavarovanje pred poZzarom. ReSevalna in
gasilska sluzba na aerodromu je posebej opremljena in usposoblijena za izvajanje teh specificnih
nalog v povezavi z zrakoplovi, v ¢emer se razlikuje od drugih (zunanjih) sluzb, ki izvajajo podobne
naloge.

Poleg osnovnih nalog reSevalna in gasilska sluzba izvaja tudi preventivne naloge v zvezi s (pozarno)
varnostjo zrakoplovov med izvajanjem operacij ali zadrZzevanjem na letaliS¢u.

ReSevalna in gasilska sluZzba lahko izvaja tudi druge naloge na letaliS€u, ki so povezane s pozarno
varnostjo (npr. preventivne dejavnosti pozarne varnosti drugih objektov na letalis€u, usposabljanja
osebja letalis€a na podrocju pozarne varnosti, pregled gasilnih aparatov), pa tudi naloge, ki niso
neposredno povezane s pozarno varnostjo. lzvajanje drugih nalog ne sme vplivati na sposobnost
sluzbe, da v vsakem trenutku zagotavlja predpisane odzivne Case ter ucinkovitost njenega delovanja
pri izvajanju njenih osnovnih nalog.

K 4. ¢lenu (mrezni zemljevid letali$ca)

Namen mreZznega zemljevida je zagotoviti enotno, usklajeno in jasno komunikacijo med razli€nimi
enotami in sluzbami, ki sodelujejo pri odzivanju v nujnih primerih na aerodromu. Omogoca enostavno
in nedvoumno dolo€anje poloZaja na aerodromu in v njegovi okolici s pomocjo kodirane karte.
Dolocajo se osnovne zahteve glede mreznega zemljevida, njegove vsebine in distribucije relevantnim
deleznikom, ki sledijo smernicam iz dokumenta ICAO Doc 9137.

K 5. ¢lenu (reSevalna in gasilska kategorija aerodroma)

Upravljavec javnega letaliS3¢a mora na aerodromu zagotavljati ustrezno raven zascite glede reSevanja
in gaSenja. Ta raven se izraza kot reSevalna in gasilska kategorija aerodroma, ki je obi€ajno
zagotovljena na aerodromu. To pomeni, da je podatek o tej kategoriji objavljen tudi v zborniku letalskih
informacij (AIP). Ne glede na to, se na aerodromu lahko obCasno zagotavlja raven zascite druge
kategorije, in sicer v skladu z dolo¢bami tega pravilnika in Pravilnika o javnih letaliS¢ih.

Clen opredeli posamezne kategorije ter doloda kriterije in nadin dologitve re$evalne in gasilske
kategorije za posamezen aerodrom. Pri tem se upoStevata dolZzina zrakoplova in Sirina trupa za
najvedji tip zrakoplova, s katerim se obi¢ajno izvajajo operacije na aerodromu. Pri tem se upostevajo
samo operacije zratnega prevoza (komercialne operacije). Najprej se uposteva dolzina zrakoplova in
doloéi ustrezna kategorija. Nato se preveri Se Sirino trupa — e je Sirina trupa izbranega zrakoplova
vecja, kot je najvecja Sirina, navedena za izbrano kategorijo, je dejanska kategorija naslednja visja
kategorija.

Tako doloCena reSevalna in gasilska kategorija se lahko razvrsti eno kategorijo niZje, e je Stevilo
premikov tiste kategorije zrakoplova, na podlagi katerega je bila dolo¢ena reSevalna in gasilska
kategorija aerodroma, manjSe od 700 v najbolj obremenjenih treh mesecih v letu. S tem je pri dologitvi
reSevalne in gasilske kategorije uposStevan tudi faktor obsega prometa na aerodromu. Primeri
dolocitve kategorije na podlagi te dolo¢be so prikazani v tocki 2.1.9 ICAO Doc 9137.

Lahko pa upravljavec javnega letaliS€a doloCi posamezna Casovna obdobja (npr. nocni Cas ali
posamezne ure v dnevu ali posamezne dneve ali obdobje v letu), ko na aerodromu zagotavlja raven
zascite, ki ustreza nizZji reSevalni in gasilski kategoriji. Ne glede na to pa mora raven za&Cite oz.
kategorija v vsakem trenutku ustrezati tisti, ki je zahtevana za tip zrakoplova, katerega operacije so
nacrtovane v Casu zmanjSane ravni zascite. Informacije o takSnih €asovnih obdobjih morajo biti
objavljene v zborniku letalskih informacij ali z NOTAM sporocilom.

Poleg tega pa lahko upravljavec javnega letaliS¢a doloéi tudi omejena €asovha obdobja, ko na
aerodromu zagotavlja nizjo reSevalno in gasilsko kategorijo ali pa reSevalna in gasilska sluzba ni na
voljo. To je mogoce le v primeru, da se na aerodromu takrat ne izvajajo komercialne operacije (zracni
prevoz). Pri tem omejeno ¢asovno obdobje pomeni, da takSno obdobje ne more trajati nesorazmerno
velik del obratovalnega ¢asa aerodroma ali ¢asovhega obdobja v letu. TakSna obdobja upravljavec
javnega letalis€a opredeli v priro€niku aerodroma, pri ¢emer uposSteva relevantne dejavnike, kot so
Stevilo in pogostost premikov zrakoplovov, lokacija letali§€a ter bliZzina in dosegljivost zunanijih sluzb za
odzivanje v primeru nesrece in drugi podobni dejavniki. V teh obdobjih se na aerodromu lahko izvajajo
le:

— nekomercialne operacije,

— specializirane operacije,

— nujni leti v medicinske ali humanitarne namene,



— leti zrakoplovov s pristankom v sili,

— leti zrakoplovov za potrebe zasScite in reSevanja ter pomoci ob naravnih in drugih nesrecah ali

— leti zrakoplovov za potrebe iskanja in reSevanja.
Informacije o takSnih €asovnih obdobjih morajo biti objavljene v zborniku letalskih informacij ali z
NOTAM sporocilom. S tem mehanizmom se zasleduje namen ICAO ter EASA ureditve, ki predvideva,
da se obveznost zagotavljanja ustrezne reSevalne in gasilske kategorije navezuje na izvajanje
komercialnih operacij (zracnega prevoza). Kadar se na aerodromu ne izvajajo komercialne operacije,
se omenjena zahteva ne aplicira, zato ta doloCba opredeljuje nacionalne zahteve v tem primeru. V
sploSnem je ta mehanizem (za vse sluzbe na aerodromu) opredeljen tudi v Cetrtem odstavku 56. ¢lena
Pravilnika o javnih letaliS¢ih.

S tem c¢lenom se implementira ICAO, Priloga 14, SARP: 9.2.3, 9.2.4, 9.2.5, 9.2.6, 9.2.7.

K 6. ¢lenu (vrsta sredstev za gasSenje pozara)

Ta ¢len dolo¢a, da morajo biti na javhem letaliS€u zagotovljena osnovna in dodatna sredstva za
gaSenje pozara, pri Cemer je osnovno sredstvo pena za gaSenje, dodatno sredstvo pa suh kemicni
prah ali drugo ustrezno nadomestno sredstvo. Osnovna sredstva zagotavljajo trajen nadzor nad
pozarom, tj. za obdobje ve¢ minut ali dlje, dodatna sredstva za gaSenje pa omogocajo hitro zadusitev
pozara, vendar zagotavljajo le zaCasen nadzor, ki je obi¢ajno prisoten le med samim nanaSanjem
sredstva. Pri hkratni uporabi pene in suhega kemitnega prahu je treba zagotoviti medsebojno
kompatibilnost snovi. Suh kemicni prah, ki se uporablja kot dodatno sredstvo za gasenje pozara mora
ustrezati zahtevam standarda SIST ISO 7202. Kadar se namesto suhega keminega prahu kot
dodatno sredstvo za gasenje uporablja drugo nadomestno sredstvo, mora imeti to sredstvo enake ali
boljSe sposobnosti gadenja vseh tistih vrst poZarov, pri katerih je predvidena uporaba dodatnega
sredstva za gasSenje.

S tem ¢lenom se implementira ICAO, Priloga 14, SARP: 9.2.8, 9.2.9, 9.2.10, 9.2.18, 9.2.20.

K 7. ¢lenu (minimalna koli€¢ina sredstev za gasenje pozara)

Doloca se minimalna koli¢ina sredstev za gaSenje poZzara, ki morajo biti zagotovljena v reSevalnih in
gasilskih vozilih na aerodromu, pri emer koli¢ine iz Priloge 2 veljajo skupaj za vsa vozila. Tabela v
prilogi 2 dolo¢a potrebno koli€ino vode in zmogljivost izmeta penece raztopine.

V primeru, da je na aerodromu dolo€ena niZja reSevalna in gasilska kategorija na podlagi dolo¢be, ki
omogoca razvrstitev eno kategorijo nizje zaradi manjSega Stevila operacij (pod 700) zrakoplovov, na
podlagi katerih se kategorija obi¢ajno dolo€a, je treba zagotoviti koli€ino vode in zmogljivost, ki se
preraCunata na glede na dimenzije najveCjega zrakoplova za doloCeno kategorijo in ne na podlagi
povpreéne dolZine zrakoplova, kot so velja sicer.

S tem ¢lenom se implementira ICAO, Priloga 14, SARP: 9.2.11, 9.2.12, 9.2.16, 9.2.17, 9.2.19.

K 8. ¢lenu (kolic¢ina koncentrata za peno)

Na vsakem vozilu reSevalne in gasilske sluzbe, ki se uporablja za gasenje) mora biti na voljo koli¢ina
koncentrata za peno, ki ustreza koli€ini vode v posameznem vozilu. Pri tem se uposteva izbrana
koncentracija pene. Poleg tega mora koli¢ina koncentrata zado&¢ati za najmanj dve polnjenji vode na
vozilu.

S tem c¢lenom se implementira ICAQ, Priloga 14, SARP: 9.2.13, 9.2.14..

K 9. ¢lenu (rezerve sredstev za gasenje)

Poleg sredstev za gasSenje, ki so na voljo na vozilih reSevalne in gasilske sluzbe, morajo biti na
aerodromu na voljo rezervne koliine sredstev za gasSenje, s €imer se zagotovi moznost ponovnega
polnjena vozil. Na aerodromu mora biti na voljo rezervna koli¢ina vode za hitro ponovno polnjenje
reSevalnih in gasilskih vozil, prav tako pa rezervna koli¢ina koncentrata za peno in dodatnega sredstva
za gasSenje. Koncentrat za peno mora biti na voljo v dvakratniku potrebne koli¢ine koncentrata glede
na zahtevano koli¢ino vode iz tabele v Prilogi 2 za posamezno kategorijo. Dodatno sredstvo za
gaSenje pa mora biti kot rezerva na voljo v enaki koli¢ini, kot navedeno v Prilogi 2. Pri obeh vrstah
sredstev za gaSenje so navedene rezervne koli€ine zahtevane poleg tistih koli€in, ki morajo biti na
voljo v vozilih reSevalne in gasilske sluzbe.

Kadar je mogocCe pri€akovati, da na aerodromu ne bo mozZno zagotavljati pravoasnega
nadomesc¢anja porabljenih zalog sredstev za gaSenje (npr. zaradi predvidenih daljSih dobavnih rokov



ali drugih razlogov), je treba na aerodromu zagotavljati ustrezno vecje rezervne koli€ine sredstev za
gasenje (koncentrata za peno in dodatnega sredstva za gaSenje). Konkretne koli¢ine se dolocijo na
podlagi ocene tveganja, ki jo po potrebi (Ce so takSne okolis€ine priCakovane) izdela upravljavec
javnega letaliS¢a in v kateri analizira razlicne okolis€ine in tveganja, ki vplivajo na zmoZnosti
ucinkovitega in pravotasnega nadomesScanja zalog sredstev za gaSenje na aerodromu.

S tem ¢lenom se implementira ICAO, Priloga 14, SARP: 9.2.15, 9.2.21, 9.2.22, 9.2.23, 9.2.24.

K 10. ¢lenu (Stevilo vozil reSevalne in gasilske sluzbe)

Doloceno je najmanjSe Stevilo vozil reSevalne in gasilske sluZzbe, ki morajo biti na voljo, da bi se
zagotovila ucinkovita uporaba sredstev za gasSenje, in sicer v odvisnosti od reSevalne in gasilske
kategorije aerodroma. Pri tem so miSljena namenska vozila, ki se uporabljajo za reSevanje in gasenje
in izpolnjujejo dolocene tehnicne karakteristike (glej nasledniji Clen).

S tem ¢lenom se implementira ICAO, Priloga 14, SARP: 9.2.40

K 11. ¢lenu (lastnosti vozil reSevalne in gasilske sluzbe)

Dolo¢ene so minimalne tehni¢ne karakteristike, ki jih morajo izpolnjevati vozila reSevalne in gasilske
sluzbe. Ta ¢&len vsebinsko dopolnjuje prejsnji €len, ki dolo€a zgolj Stevilo takdnih vozil. Tehniéne
specifikacije sicer niso dolo¢ene kot SARP v Prilogi 14, so pa opredeljene kot priporocilo v ICAO Doc
9137.

K 12. ¢lenu (oprema za reSevanje in gasenje)

Podrobneje je dolo€ena oprema za reSevanje in gadenje, ki mora biti nameS&ena na vozilih reSevalne
in gasilske sluzbe glede na resevalno in gasilsko kategorijo aerodroma. Seznam in koliina opreme je
navedena v Prilogi 1 k temu pravilniku. Pri tem je miSljena skupna koli¢ina opreme, ki je na voljo na
aerodromu in je lahko name$&ena v enem ali veé vozilih re$evalne in gasilske sluzbe. Ce te opreme ni
mogoc&e namestiti ali prevazati na vozilih, namenjenih za reSevanje in gaSenje, je lahko za namen
prevoza opreme na voljo posebno namensko vozilo.

Oprema, namenjena reSevanju in gasenju mora biti vedno v brezhibnem stanju in se lahko uporablja
le v ta namen in za namen usposabljanja osebja reSevalne in gasilske sluzbe.

S tem c¢lenom se implementira ICAO, Priloga 14, SARP: 9.2.25

K 13. ¢lenu (posebna oprema za reSevanje in gasenje na zahtevnih obmogjih)

Kadar so v bliznji okolici letalis¢a vecje vodne povrsine (morje, jezero), mocvirna obmocja ali druge
vrste zahtevnega terena (npr. gore) in priletne/odletne procedure na letaliS¢e potekajo nad takSnimi
povrSinami, mora upravljavec javnega letaliS¢a opredeliti postopke in zagotoviti razpoloZljivost
posebne opreme za odzivanje v primeru nesre¢ na taksnih obmogjih. To lahko upravljavec javnega
letaliS€a zagotovi samostojno, obi¢ajno pa se ti postopki in zagotavljanje ustrezne opreme dogovorijo
z drugimi pristojnimi sluZzbami, ki so na voljo na obmocju oziroma drugimi specializiranimi sluzbami, ki
imajo ustrezno opremo. TakS$na oprema so lahko npr. reSevalni ¢olni (v primeru reSevanja iz vode),
specialna terenska vozila (v primeru posebej zahtevnega terena), oprema za gorsko reSevanje in
podobna oprema, ki jo je treba uporabiti tam, kjer obi€ajna vozila reSevalne in gasilske sluzbe ne
morejo ucinkovito posredovati.

S tem c¢lenom se implementira ICAO, Priloga 14, SARP: 9.2.2 (v povezavi s SARP 9.1.14)

K 14. ¢lenu (intervencijske dostopne poti)

Clen dologa, da morajo biti na aerodromu, kadar je to izvedljivo (iziema je samo v primeru tak$nih
znacilnosti terena, ki ne dopuscajo gradnje), zagotovljene intervencijske dostopne poti, ki omogocajo
dostop vozil reSevalne in gasilske sluzbe na kraj posredovanja ter doseganje krajSega odzivnega Casa
reSevalne in gasilske sluZbe.

Kolikor je to mogoce, je treba zagotoviti tudi dostop vozil reSevalne in gasilske sluzbe na obmodje
zunaj obmocja letalis€a (zunaj ograje), kadar bi bilo posredovanje sluzbe potrebno na teh obmogjih.
Posebna pozornost mora biti namenjena obmog¢ju priletnih ravnin do razdalje 1000 m od to¢ke dotika
na pragu vzletno pristajalne steze, saj to predstavlja najbolj kriti€tno obmocje pri pristajanju
zrakoplovov. Kadar ni mogoCe zagotoviti dostopa vozil izven obmodcja letaliS¢a, mora biti ta
zagotovljen vsaj do meje obmocja letaliS¢a (npr. do okgraje).



Ograja, ki obdaja letalis¢e mora prav tako imeti izvedene ustrezne prehode, ki so dimenzionirani tako,
da jih lahko uporablja najvecje vozilo reSevalne in gasilske sluzbe.

V funkciji intervencijske dostopne poti se lahko uporabljajo tudi druge servisne poti na letaliS¢u, vendar
morajo biti ustrezno dimenzionirane, utrjene in se nahajati na primerni lokaciji.

S tem ¢lenom se implementira ICAO, Priloga 14, SARP: 9.2.33.

K 15. ¢lenu (znacilnosti in oznake intervencijskih dostopnih poti)

Clen dologa osnovne tehniéne zahteve, ki jih morajo izpolnjevati intervencijske dostopne poti.
Nacrtovane in grajene morajo biti tako, da jih lahko uporabljajo vsa vozila reSevalne in gasilske sluZzbe
(tudi najtezja in najvecja), uporabne morajo biti v vseh vremenskih pogojih (npr. primerno utrjene in
vzdrzevane), ustrezno utrjene, da njihova uporaba ali vremenski pojavi ne povzrocajo tujih predmetov
in delcev (FOD), ki bi lahko za$li na vzletno pristajalno stezo. Prav tako mora biti zagotovljena
ustrezna vertikalna oddaljenost od nadzemnih ovir pri uporabi najvecjega oziroma najvisjega vozila.

S tem c¢lenom se implementira ICAO, Priloga 14, SARP: 9.2.34, 9.2.35.

K 16. ¢lenu (postaja reSevalne in gasilske sluzbe)

Za potrebe reSevalne in gasilske sluZzbe mora biti na letaliS€u na voljo postaja reSevalne in gasilske
sluzbe, ki je namenjena namestitvi vozil in osebja te sluzbe. Lokacija postaje mora biti izbrana tako, da
je z vozili reSevalne in gasilske sluzbe mogoce zagotoviti predpisan odzivni ¢as sluzbe. V ta namen
mora biti iz postaje zagotovljen neposreden in neoviran dostop do obmocja vzletno pristajalne steze
(po potrebi z namenskimi intervencijskimi dostopnimi potmi ali pa preko povrsin na aerodromu, ki so v
uporabi pri sicerSnjem izvajanju operacij na aerodomu).

Kadar predpisanega odzivnega Casa ni mogocCe doseci iz ene (glavne) postaje, je treba na letaliSCu
zagotoviti dodatno (satelitsko) postajo ali ve€ postaj (po potrebi). TakSna situacija se sicer obi¢ajno
predvideva na vedjih in kompleksnejSih letaliScih.

Postaja mora biti locirana zunaj obmocja osnove vzletno pristajalne steze (runway strip), obmocja
voznih stez in obmocja ravnine omejitve ovir (obstacle limitation surface), saj bi takSna postavitev
lahko predstavljala oviro in pove€ano tveganje na teh obmogjih.

S tem ¢lenom se implementira ICAO, Priloga 14, SARP: 9.2.36, 9.2.37.

K 17. ¢lenu (sestavni deli postaje reSevalne in gasilske sluzbe)

Clen dologa zahteve glede minimalnih prostorskih in tehniénih sestavnih delov postaje reSevalne in
gasilske sluzbe, ki morajo biti zagotovljene v postaji te sluzbe na aerodromu. Zahteva ne izhaja iz
standardov in priporo€il Iz Priloge 14, temve€ iz Poglavja 9 dokumenta ICAO Doc 9137 (Airport
Services Manual), Part 1-Rescue and Firefighting.

Postaja mora imeti najmanj garaZe za vozila, bivalne in administrativne prostore za osebje sluZbe,
sisteme za komunikacijo in alarmiranje, skladis¢ne in druge tehni¢ne prostore, nhamenjene podpori
delovanju sluzbe ter opazovalno mesto. Pri nac¢rtovanju sestavnih delov postaje, prav tako pa lokacije,
dostopnosti in drugih vidikov, mora biti v ospredju zagotavljanje ucinkovitega delovanja sluzbe na
nacin, da ta lahko dosega ¢im krajSi odzivni ¢as.

S tem ¢lenom se implementira ICAO, Priloga 14, SARP: /

K 18. ¢lenu (garaza za vozila reSevalne in gasilske sluzbe)

Doloene so podrobnejSe zahteve za prostore garaZe vozil reSevalne in gasilske sluzbe, ki je del
postaje sluzbe. Dolo¢ene so kljuCne zahteve glede vrat, parkirnega prostora in opreme garaze, ki so
pomembne za hitro, varno in nemoteno odzivanje sluzbe v primeru alarmiranja sluzbe.

Posebej je dolo¢eno tudi, da mora biti obmocje (plos€ad) pred garazo vedno prosto, kar je posebe;j
pomembno zaradi zagotavljanja nemotenega izvoza vozil iz garaze.

S tem c¢lenom se implementira ICAO, Priloga 14, SARP: /

K 19. ¢lenu (hidrantno omrezje in rezervoarji za vodo)

Doloene so zahteve glede hidrantnega omrezZja, ki mora biti na voljo na letali8¢u. To mora biti
razporejeno tako, da je zagotovljena pozarna varnost vseh kljunih delov na aerodromu — letaliSke
plos¢adi, potniSkega terminala, hangarjev in objektov drugih sluzb na letaliS¢u. Predpisana je
zmogljivost in tlak hidrantnega omrezja.



Poleg hidranthega omreZja morajo biti na letali8¢u rezervoarji za vodo, ki omogocajo vsaj dve
zaporedni polnjeniji vozil reSevalne in gasilske sluzbe glede na kategorijo aerodroma.

S tem ¢lenom se implementira ICAO, Priloga 14, SARP: /

K 20. ¢lenu (vadbeni poligon)

DoloCena je zahteva, da mora biti za potrebe izvajanja prakti¢nih vaj na obmodju letalis8¢a urejen
primeren poligon. Ta mora imeti maketo letala oziroma primerno razbitino ali namensko vozilo oziroma
strukturo, ki simulira letalo in omogoc€a izvedbo prakti¢nih vaj reSevanja in gadenja. Prav tako morajo
biti na poligonu na voljo bazeni za vZiganje goriva in urjenje gasenja poZara.

S tem ¢lenom se implementira ICAO, Priloga 14, SARP: /

K 21. ¢lenu (sistem komunikacije)

Clen dologa zahteve v zvezi s komunikacijskim sistemom, ki se na aerodromu uporablja za potrebe
delovanja reSevalne in gasilske sluzbe, zlasti pri odzivanju v nujnih primerih. Pri tem je pomembno, da
je v ta namen na aerodromu na voljo sistem komunikacij med kljuénimi delezniki, ki so udelezeni v
odzivanju reSevalne in gasilske sluzbe aerodroma v nujnih primerih oziroma v primeru nesrec in
incidentov zrakoplovov. Kot izhaja iz ICAO priporocila, gre za komunikacijo med postajo reSevalne in
gasilske sluzbe na aerodromu in enoto letaliSke kontrole zracnega prometa (kontrolnim stolpom). Na
drugi strani pa tudi med postajo reSevalne in gasilske sluzbe ter vozili te sluzbe, ki posredujejo na
kraju nesreCe. Da se zagotovi nemotena dostopnost takSne komunikacije v vsakem trenutku, se ta
komunikacija zagotovi na nacin, ki je loen od druge komunikacije na aerodromu (npr. z lo¢enim
radijskim kanalom, namenjenim izklju¢no komunikaciji reSevalne in gasilske sluzbe. Ta komunikacija
se v ¢asu odzivanja v nujnih primerih snema zaradi potreb preiskovanja letalskih nesre€ in incidentov.

Poleg omenjenih klju€nih kanalov komunikacije se v zvezi z aktivnostmi reSevalne in gasilske sluzbe
zagotavlja tudi druga komunikacija, in sicer med enoto letaliS8ke kontrole zranega prometa na in vozili
reSevalne in gasilske sluZzbe, medsebojna komunikacija med posameznimi vozili te sluzbe,
komunikacije med reSevalno in gasilsko sluzbo in posadko zrakoplova v sili, medsebojna komunikacija
osebja reSevalne in gasilske sluZzbe ter komunikacija med reSevalno in gasilsko sluzbo in drugimi
sluzbami na aerodromu in zunanjimi gasilskimi sluZzbami

S tem ¢lenom se implementira ICAO, Priloga 14, SARP: 9.2.38.

K 22. ¢lenu (alarmiranje reSevalne in gasilske sluzbe)

Dologena je obveznost upravljavca javnega letaliS¢a, da zagotovi, da je na postaji reSevalne in
gasilske sluzbe na aerodromu na voljo sistem za alarmiranje osebja te sluzbe v primeru potrebe po
odzivanju sluzbe na nesreCe ali incidente zrakoplovov. Sistem alarmiranja mora omogocati, da se
alarmiranje (aktiviranje) reSevalne in gasilske sluzbe lahko izvede s postaje reSevalne in gasilske
sluzbe (tudi z morebitnih drugih postaj sluzbe na aerodromu, kadar ima aerodrom ve¢ kot eno postajo)
ter iz enote letaliSke kontrole zracnega prometa.

S tem ¢lenom se implementira ICAO, Priloga 14, SARP: 9.2.39.

K 23. ¢lenu (odzivni €as)

Clen dologa zahteve v zvezi z odzivnim &asom re$evalne in gasilske sluzbe. Pri tem je treba
razlikovati med tistim odzivnim ¢asom, ki ga mora reSevalna sluzba obvezno dosegati in je tudi z ICAO
dolo€en kot standard, in tistim ¢asom, za doseganje katerega si mora reSevalna in gasilska sluzba
prizadevati kot njen operativni cilj in mora svoje delovanje prilagoditi na nacin, da bi ta cilj lahko
dosegla. Ta €as je z ICAO dolocen kot priporocilo, v pravilniku pa je opredeljen kot operativni cil].

Odzivni ¢as je razli¢no predpisan tudi za vozila reSevalne in gasilske sluzbe, ki se odzivajo kot prva na
kraju nesrece, in vsa ostala vozila, ki prispejo na kraj nesre€e za njimi. Pri tem je bistveno, da so
vozila, ki prva prispejo na kraj nesre€e, sposobna delovati s 50 odstotno zmogljivostjo uporabe pene
za gaSenje (osnovno sredstvo), kot je dolo¢ena v Prilogi 2 za posamezno kategorijo aerodroma. V
odvisnosti od tehni¢nih znacilnosti vozil reSevalne in gasilske sluzbe je to lahko eno vozilo (Ce je samo
sposobno zagotavljati vsaj 50 odstotkov zmogljivosti) ali pa je za to potrebnih ve¢ vozil. Ostala vozila,
ki prispejo na kraj nesreCe pa morajo (skupaj s prvimi) zagotavljati celotno predpisano koli¢ino
sredstev za gaSenje in zmogljivost iz Priloge 2.



Odzivni €as je po omenjenih kriterijih v prvem, drugem in petem odstavku tega ¢lena opredeljen, kot je
razvidno iz spodnje tabele:

Odzivni ¢as

Obvezen Operativni cilj
Vozila, ki so prva na kraju nesrece (50% zmogljivost) <3 min. <2 min.
Ostala vozila (skupaj 100% zmogljivost) <4 min. <3 min.

Odzivni Casi so predpisani ob predpostavki idealnih pogojev na aerodromu, ki pomenijo del dneva
med sonénim vzhodom in sonénim zahodom, dobro meteorolodko vidljivost, odsotnost padavin ter
odsotnost kontaminantov kot so voda, sneg ali led na manevrskih povrSinah in povrdinah, ki jih
uporabljajo vozila reSevalne in gasilske sluzbe (npr. intervencijske poti). ReSevalna sluzba mora imeti
na voljo pogoje, ki omogocajo, da se predpisani odzivni ¢asi in operativni cilji v ¢im vecji meri dosezejo
tudi v pogojih, ki niso idealni pogoji. To velja zlasti, kadar se na aerodromu izvajajo operacije pri
zmanj3ani vidljivosti ali pri veliki gostoti prometa na aerodromu, ki lahko ovira delovanje redevalne in
gasilske sluzbe.

Pogoji in sredstva za doseganje tega cilia so lahko specificni postopki, tehniéna oprema in
infrastruktura. To lahko vklju€uje navigacijsko opremo, namesceno v vozilih, kot na primer:

a) sistem za izboljSanje vidljivosti za voznika (»driver enhanced vision system — DEVS) z vgrajeno
navigacijsko opremo, ki uporablja satelitski navigacijski sistem in vozniku omogoca prikaz lokacije
vozila ter tako sluzi kot pomoc¢ pri usmerjanju na kraj nesrece;

b) sledenje z uporabo digitalne radijske podatkovne povezave, ki vozniku vozila pomaga pri dolo€anju
lokacije in usmerjanju na kraj nesrece, s ¢imer se zmanjSuje obremenitev voznikove komunikacije in
izboljSuje situacijska ozaveS&enost; in

c) izboljsan vid v pogojih slabe vidljivosti z uporabo naprave FLIR (Forward Looking Infrared) oziroma
druge primerljive sodobne tehnologije za izboljSan vid v pogojih slabe vidljivosti, ki temelji na
zaznavanju toplotnega sevanja namesto vidne svetlobe, da se izbolj8a vidna zaznava v zadimljenem,
meglenem ali temnem okolju.

Poleg tega so lahko primerne tudi druge reSitve, kot na primer obvozne dostopne ceste ter
zagotavljanje navodil s strani kontrole zranega prometa na podlagi nadzornega radarja, in uporabo
sistema za prepreCevanje tr€enj na tleh, bodisi z opremo, namesceno v vozilih, bodisi z uporabo
nadzornega radarja kontrole zratnega prometa. Za usmerjanje vozil reSevalne in gasilske sluzbe do
lokacije nesreCe se na primer lahko uporabijo tudi postopki, po katerih se vozila premikajo v koloni,
kontrola zranega prometa pa usmerja le vodilno vozilo.

S tem c¢lenom se implementira ICAQ, Priloga 14, SARP: 9.2.26, 9.2.27, 9.2.28, 9.2.29, 9.2.30, 9.2.31.

K 24. ¢lenu (preverjanje odzivnhega ¢asa)

S prejSnjim ¢lenom je podrobneje predpisan zahtevan odzivni €as reSevalne in gasilske sluzbe. Da se
zagotavlja stalna pripravljenost sluzbe za odzivanje v skladu z zahtevami, upravljavec javnega
letaliSCa izvaja preverjanje odzivhega ¢asa najmanj enkrat letno. Preverjanje se lahko izvede tudi na
zahtevo Javne agencije za civilno letalstvo Republike Slovenije (v nadaljevanju: agencija), kadar ima
ta informacije ali oceni, da reSevalna in gasilska sluzba ni sposobna morebiti ni sposobna zagotavljati
predpisanega odzivnega ¢asa.

Upravljavec javnega letaliS¢a mora agencijo predhodno obvestiti o izvedbi preverjanja, naknadno pa o
rezultatih preverjanja.

S tem c¢lenom se implementira ICAO, Priloga 14, SARP: /

K 25. ¢lenu (razpolozljivost in Stevilo osebja reSevalne in gasilske sluzbe)

Gasilska in reSevalna sluzba mora imeti dolo¢eno in razpolozljivo ustrezno Stevilo osebja, ki mora biti
na voljo, kadar se na aerodromu izvajajo letalske operacije ter najmanj 15 minut po odhodu zadnjega
zrakoplova. Stevilo razpoloZljivega osebja mora omogodati uginkovito upravljanje vozil in opreme
reSevalne in gasilske sluZbe, doloCene na podlagi reSevalne in gasilske kategorije aerodroma v
danem trenutku. Zagotovljeno mora biti upravljanje vseh razpoloZljivih vozil, s polno zmogljivostjo
nanasSanja sredstev za gaSenje in uporabe druge opreme.

Stevilo osebja reSevalne in gasilske sluzbe ni konkretno dologeno s predpisi oziroma ICAO standardi
in priporocili, saj ti dolo€ajo zgolj zahtevano Stevilo vozil in opreme, ki mora biti na voljo glede na
posamezno reSevalno in gasilsko kategorijo. Naloga upravljavca javnega letalis€a pa je, da dolo€i in
zagotovi ustrezno Stevilo osebja, in sicer tako, da je zagotovljeno ucinkovito (in s polno zmogljivostjo)



upravljanje vseh vozil in opreme, ki morajo biti na voljo na aerodromu. Pri tem se upoSteva tudi
morebitna uporaba ro¢nih gasilskih cevi, lestev in druge opreme, ki se obi¢ajno uporablja pri reSevanju
in gadenju zrakoplovov.

Za namen doloc¢itve najmanjSega potrebnega Stevila osebja reSevalne in gasilske sluZzbe upravljavec
javnega letaliSCa izvede analizo nalog in virov (angl. task resource analysis), in sicer v skladu s
smernicami iz 10. poglavja dokumenta ICAO Doc 9137, Del 1. Namen analize je ugotoviti minimalno
Stevilo osebja reSevalne in gasilske sluzbe, ki je potrebno za ucinkovit odziv reSevalne in gasilske
sluzbe v primeru letalske nesreCe. Analiza temelji na kvalitativnem pristopu, pri ¢emer se glede na
razlicne operativne okolis€ine in znacilnosti aerodroma ter operacije, ki se na njem izvajajo, ugotovijo
vse potrebne naloge reSevalne in gasilske sluzbe v primeru razliénih scenarijev nesre€ in incidentov.
Nato se ugotovi potrebno Stevilo osebja za izvajanje teh nalog. Rezultati analize morajo biti
dokumentirani v prironiku aerodroma.

Osebje reSevalne in gasilske sluzbe je lahko razporejeno tudi na druga dela na letali¢u, vendar to ne
sme vplivati na sposobnost sluzbe za doseganje minimalnih odzivnih &asov in ucinkovitost pri
reSevanju in gadenju. Te okoliS€ine se upostevajo tudi pri izvedbi analize nalog in virov.

S tem c¢lenom se implementira ICAQ, Priloga 14, SARP: 9.2.43, 9.2.44

K 26. ¢lenu (oprema osebja resevalne in gasilske sluzbe)

Dolocene so osnovne zahteve glede zagotavljanja opreme osebja reSevalne in gasilske sluzbe. Ta
mora biti namenska in mora omogocati ucinkovito izvajanje nalog reSevanja in gaSenja. Dolo¢ene so
minimalne zahteve in obseg osebne zas¢itne opreme, ki vkljuuje najmanj Celado z vizirjem, zas¢&itno
obleko (iz enega ali dveh delov), rokavice in zaS¢itno obutev (gasilski Skornji). Zagotovljena mora biti
tudi ustrezna dihalna oprema (avtonomni dihalni aparat), ki je namenjena delovanju v obmo¢ju pozara
ob letalskih nesreah in zagotavlja za&€ito pred morebitnimi strupenimi snovmi, ki se izlo€ajo ob
pozaru.

PodrobnejSa priporo€ila glede lastnosti zaS¢&itne in dihalne opreme so navedena tudi v dokumentu
ICAO Doc 9137 (Airport Services Manual), Part 1-Rescue and Firefighting.

S tem c¢lenom se implementira ICAO, Priloga 14, SARP: 9.2.43

K 27. ¢lenu (stalna usposobljenost osebja resSevalne in gasilske sluzbe)

Osnovne zahteve glede usposobljenosti osebja reSevalne in gasilske sluzbe so dolo¢ene v Pravilniku
o javnih letalis¢ih (Uradni list RS, &t. 4/26) in v Pravilniku o licenciranju letaliSkega strokovnega osebja
(Uradni list RS, §t. 103/10, 104/20, 85/24 — ZLet-1 in 4/25).

Poleg zahtev iz teh predpisov pa se s tem &lenom posebej dolo¢a Se obveznost udelezbe osebja
reSevalne in gasilske sluzbe na vajah, pri kateri se pri usposabljanju uporablja dejanski ogenj ter
gaSenje pozarov reaktivhega goriva pod tlakom. Namesto reaktivhega goriva se lahko pri tem
uporabljajo druge vrste goriv, ¢e se za gaSenje pozZarov pri teh gorivih uporabljajo enake tehnike
gasenja kot pri reaktivnem gorivu. Te vaje morajo biti zasnovane sorazmerno z vrstami (tipi)
zrakoplovov in vrsto reSevalne in gasilske opreme, ki se uporablja na aerodromu. Z izvedbo tovrstnih
vaj se zagotavlja stalna usposobljenost osebja reSevalne in gasilske sluzbe.

S tem c¢lenom se implementira ICAO, Priloga 14, SARP: 9.2.41

K 28. ¢lenu (pogoji, ki jih mora izpolnjevati letaliSko poslopje za protipozarno zas¢ito)
Upravljavec javnega letaliS¢a mora v skladu z 29. &lenom Pravilnika o javnih letaliS¢ih vzpostaviti
postopke, s katerimi med drugim prepove kajenje na obmocju premikanja in drugih operativnih
obmodjih aerodroma. Za ucinkovito zagotavljanje te prepovedi ta €len dolo¢a, da morajo biti napisi
oziroma znaki za prepoved kajenja namesceni tudi v letaliSkem poslopju, in sicer na vseh izhodih, prek
katerih potniki prehajajo na letaliSko ploS¢ad. To je posebej pomembno, ker potniki (za razliko od
zaposlenih na letaliS€u) niso posebej seznanjeni s pravili in postopki, ki jih upravljavec javnega
letaliSCa opredeli v prirocniku aerodroma, po drugih predpisih pa kajenje na prostem (kar je tudi
letaliSka ploS¢ad) ni izrecno prepovedano. S posebnimi oznakami za prepoved kajenja na izhodih iz
letaliSkega poslopja na letaliSko ploS¢ad se tako posebej zagotavlja obved€anje potnikov o prepovedi
kajenja na letaliski plos¢adi.



Dolo¢eno je tudi, da morajo biti v letaliSkem poslopju na vidnih mestih nameS&eni napisi oziroma
oznake s telefonsko Stevilko reSevalne in gasilske sluzbe na aerodromu (lahko je to tudi splosna
Stevilka 112, ¢e postopki komunikacije ob klicu na to Stevilko zagotavljajo obveS€enost reSevalne in
gasilske sluzbe na aerodromu). Telefonska Stevilka se lahko objavi skupaj z informacijami o pozarnem
redu, ki morajo biti objavljene v skladu s predpisom, ki ureja poZarni red.

K 29. ¢lenu (pogoji, ki jih morajo izpolnjevati vozila in oprema za zemeljsko oskrbo)

Vsako motorno vozilo in druga oprema, ki se uporablja za zemeljsko oskrbo zrakoplovov (npr.
agregati, nakladalne ploscadi, potniSke stopnice in druga posebna oprema) morajo imeti namescen
gasilni aparat s 3 do 6 kg suhega prahu. To omogoc€a vsaj zaetno gasenje pozZarov na vozilih, saj se
ta vozila in oprema pri izvajanju nalog nahajajo v neposredni bliZini zrakoplovov.

K 30. ¢lenu (varnostni ukrepi pri oskrbi zrakoplova z gorivom)

Pravilnik o javnih letalisCih v okviru zahtev glede sluzbe za upravljanje plos¢adi (61. ¢len) doloc¢a, da
mora upravljavec javnega letaliS€a vzpostaviti postopke za izvajanje oskrbe zrakoplovov z gorivom, pri
¢emer doloCa zahteve, ki jih morajo ti postopki vkljucevati. Ta pravilnik pa dolo¢a e nekatera dodatna
nacela, ki se osredotoCajo na zagotavljanje pozarne varnosti in morajo biti poleg nacel iz 61. Clena
Pravilnika o javnih letali€ih, upoStevana pri pripravi teh postopkov.

V primerjavi s prejSnjo ureditvijo se ne dolo¢ajo ve¢ absolutna pravila za izvajanje oskrbe z gorivom,
ampak se v skladu s konceptom upravljanja letalske varnosti dolo¢ajo nacela, ki naj jih uposteva
upravljavec javnega letali8€a pri pripravi postopkov za oskrbo z gorivom. Ti postopki se namrec
natanéneje opredelijo v priroéniku aerodroma, pri ¢emer se upoStevajo znacilnosti aerodroma in
operacij ter ocenjeno tveganje. Predpis tako zagotavlja le okvir oziroma osnovne standarde, medtem
ko je oblikovanje natan¢nejsih pravil prepusceno upravljavcu javnega letaliS€a. Tak koncept urejanja
se sicer pogosto uporablja na Stevilnih podrogjih letalstva na ravni urejanja EU (EASA).

Oskrba z gorivom vklju€uje tako polnjenje kot praznjenje goriva, saj tako ICAO kot EASA med njima
ne razlikujeta. Praznjenje goriva ob prisotnosti potnikov ni ve€ prepovedano v absolutnem smislu,
ampak se izvajanje teh operacij ureja v okviru postopkov, dolo¢enih v priroéniku aerodroma, pri cemer
je kljuéno upravljanje varnosti na podlagi tveganja.

Poleg splosnih varnostnih ukrepov se v priroéniku aerodroma doloc€ijo tudi posebni ukrepi, za primere,
kadar so pri oskrbi zrakoplova z gorivom prisotni potniki, in sicer kadar se ti nahajajo v zrakoplovu ali
pa se vkrcavajo ali izkrcavajo. Ti ukrepi se nanaSajo na zagotavljanje varstva pred pozarom in
moznosti nemotene evakuacije potnikov v primeru incidenta. Dolo€ena so nacela, ki jih upravljavec
javnega letaliS¢a upoSteva pri pripravi postopkov.

K 31. ¢lenu (prenehanje veljavnosti)
Doloc¢eno je prenehanje veljavnosti Pravilnika o reSevalni in gasilski sluzbi na javnem letaliS€u (Uradni
list RS, st. 42/00 in 18/01 — ZLet), ki ga ta pravilnik nadomesca.

K 32. ¢lenu (zacetek veljavnosti)
Dolo¢eno je, da se ta pravilnik zaCne uporabljati petnajsti dan po objavi v Uradnem listu Republike
Slovenije.



