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K poglavju KAZALO VSEBINE

Kazalo vsebine se črta.


Obrazložitev:
S predlaganim amandmajem se upošteva mnenje Zakonodajno-pravne službe Državnega zbora Republike Slovenije, in sicer v delu, da kazalo kot delovni pripomoček ne sodi v Resolucijo o nacionalnem programu varnosti cestnega prometa za obdobje od 2023 do 2030, prav tako pa je njegova vključitev v besedilo neustrezna zaradi objave v Uradnem listu Republike Slovenije.


K poglavju 1 UVOD

Šesti odstavek se spremeni tako, da se glasi:

»Za doseganje vseh ključnih nacionalnih ciljev je treba zagotoviti predvsem varnost najbolj izpostavljenih oziroma ranljivih udeležencev v cestnem prometu in spodbujati tiste načine prevoza, ki omogočajo razogljičenje motornih vozil, ter večjo uporabo javnega prevoza. Tako so pri pripravi načrta usklajene svetovne in evropske pravne smernice na področju varnosti v cestnem prometu. Upoštevane so dobre prakse iz Resolucije o nacionalnem programu varnosti cestnega prometa od 2013 do 2022 (v nadaljnjem besedilu: ReNPVCP13-22) ter pozitivne svetovne in evropske usmeritve, opredeljene v Okviru politike Evropske unije za varnost v cestnem prometu 2021–2030 – naslednji koraki k »Viziji nič«, Proti 12 prostovoljnim globalnim ciljem za varnost v cestnem prometu (Towards the 12 voluntary global targets for road safety) in Deklaraciji o prometni varnosti iz Stockholma (Third Global Ministerial Conference on Road Safety: Achieving Global Goals 2030). Skupaj z vsem navedenim se vlade vsega sveta zavedajo pomembnosti izzivov na področju prometne varnosti in potrebe po ukrepanju, zato so z resolucijo Generalne skupščine Združenih narodov 74/299 soglasno razglasile drugo desetletje ukrepov za varnost v cestnem prometu od leta 2021 do leta 2030 z izrecnim ciljem, da se mora v tem obdobju število smrtnih žrtev in poškodovanih v cestnem prometu zmanjšati za vsaj 50 odstotkov (Global Plan, Decade of Action for Road Safety 2021–2030).«.


Obrazložitev:
S predlaganim amandmajem se upošteva mnenje Zakonodajno-pravne službe Državnega zbora Republike Slovenije, in sicer v delu, da treba različna pojmovanja pretekle resolucije ponovno preveriti in besedilo popraviti tako, da se ob prvi navedbi predvidi skrajšana oblika, ki se nato dosledno uporablja skozi celotno besedilo.



K podpoglavju 2.1 PREGLED STANJA PROMETNE VARNOSTI V SLOVENIJI 2001-2022

V drugem odstavku se besedilo »stari Zakon o varnosti cestnega prometa je bil nadomeščen z Zakonom o pravilih cestnega prometa, Zakonom o voznikih, Zakonom o cestah in Zakonom o motornih vozilih« nadomesti z besedilom »zakon, ki je urejal varnost cestnega prometa, je bil v letu 2010 nadomeščen z Zakonom o pravilih cestnega prometa (Uradni list RS, št. 109/10), Zakonom o voznikih (Uradni list RS, št. 109/10), Zakonom o cestah (Uradni list RS, št. 109/10) in Zakonom o motornih vozilih (Uradni list RS, št. 106/10)«.


Tretji odstavek se spremeni tako, da se glasi:

»Leto 2022 je bilo zadnje leto v ReNPVCP13-22. Leti pred tem, torej 2020 in 2021, sta bili močno zaznamovani zaradi ukrepov v povezavi s pandemijo covida-19, kar je imelo tako pozitivne kot tudi negativne posledice na gostoto prometa in prometno varnost. Število umrlih udeležencev v cestnem prometu je bilo v letu 2022 drugo najnižje, odkar se vodi uradna statistika umrlih v prometnih nesrečah (to je od leta 1954). Najnižje je bilo sicer v letu 2020 (80), kar pa je nedvomno tudi posledica ukrepov že prej navedene pandemije. Kljub temu pa je bilo število umrlih udeležencev v letu 2022 za 21 odstotkov večje, kot je bilo z ReNPVCP13-22 določeno kritično število umrlih za leto 2022.«.


Obrazložitev:
S predlaganim amandmajem se upošteva mnenje Zakonodajno-pravne službe Državnega zbora Republike Slovenije, in sicer v delu, da se pri sklicevanju na pravne predpise uporabi drseče sklicevanje (kadar gre za vsakokratni veljavni predpis) oziroma togo sklicevanje s točno navedbo naslova akta in njegovo objavo v Uradnem list Republike Slovenije (kadar gre za točno določen akt).

S predlaganim amandmajem se prav tako upošteva mnenje Zakonodajno-pravne službe Državnega zbora Republike Slovenije, in sicer v delu, da treba različna pojmovanja pretekle resolucije ponovno preveriti in besedilo popraviti tako, da se ob prvi navedbi predvidi skrajšana oblika, ki se nato dosledno uporablja skozi celotno besedilo.



K podpoglavju 2.2 POVZETEK ANALIZE STANJA PROMETNE VARNOSTI V OBDOBJU PRETEKLE RESOLUCIJE O NACIONALNEM PROGRAMU VARNOSTI CESTNEGA PROMETA (2013-2022)

Naslov podpoglavja se spremeni tako, da se glasi:

»2.2 POVZETEK ANALIZE STANJA PROMETNE VARNOSTI V OBDOBJU RESOLUCIJE O NACIONALNEM PROGRAMU VARNOSTI CESTNEGA PROMETA ZA OBDOBJE OD 2013 DO 2022«.


V prvem odstavku se besedilo »obdobju pretekle resolucije (2013-2022)« nadomesti z besedo »ReNPVCP13-22«.


Drugi odstavek se spremeni tako, da se glasi:

»Razumevanje nastanka (vzrokov in dejavnikov) prometnih nesreč, spremljanje učinkovitosti že uvedenih ukrepov ter prepoznanje in ocena novih tveganj, povezanih z mobilnostjo, so zato osnova za načrtovanje ustreznih sistemskih rešitev (na področju infrastrukture, nadzora, izobraževanja in predpisov). Podrobnejša analiza statističnih trendov prometnih nesreč in korelacije s človekom, vozilom in okolico pa je temelj za pripravo resolucije. Pri tem je treba poudariti še dejstvo, na katero je opozorila tudi Evropska komisija: za več majhnih držav članic, v katerih je število smrtnih žrtev 100 ali manj, velja, da številke običajno nihajo iz leta v leto, kar pomeni, da je osnovni trend mogoče opaziti le v daljšem obdobju. Zato so spodaj prikazana še petletna drseča povprečja za število umrlih udeležencev v prometu za obdobje ReNPVCP13-22.«.


V šestem odstavku se besedilo »pretekle resolucije« nadomesti z besedo »ReNPVCP13-22«.


Osmi odstavek se spremeni tako, da se glasi:

»Podatki pa žal kažejo, da je bilo število hudo telesno poškodovanih v letu 2022 za kar 87 odstotkov večje od v ReNPVCP13-22 določenega kritičnega števila hudo telesno poškodovanih za leto 2022. V obdobju ReNPVCP13-22 je v vseh starostnih razredih opaziti rastoč trend števila hudo telesno poškodovanih.«.


V devetem odstavku se beseda »BDP« nadomesti z besedilom »bruto domačega proizvoda«.


Obrazložitev:
S predlaganim amandmajem se upošteva mnenje Zakonodajno-pravne službe Državnega zbora Republike Slovenije, in sicer v delu, da treba različna pojmovanja pretekle resolucije ponovno preveriti in besedilo popraviti tako, da se ob prvi navedbi predvidi skrajšana oblika, ki se nato dosledno uporablja skozi celotno besedilo.



K podpoglavju 2.5 NAPREDEK NA PODROČJU VARNOSTI V CESTNEM PROMETU

V prvem odstavku se besedilo »pretekli resoluciji« nadomesti z besedo »ReNPVCP13-22«.

V drugem odstavku se besedilo »nacionalnem programu« nadomesti z besedo «ReNPVCP13-22«.

V tretjem odstavku se besedilo »resolucije za obdobje od leta 2013 do leta 2022« nadomesti z besedo »ReNPVCP13-22«.


Obrazložitev:
S predlaganim amandmajem se upošteva mnenje Zakonodajno-pravne službe Državnega zbora Republike Slovenije, in sicer v delu, da treba različna pojmovanja pretekle resolucije ponovno preveriti in besedilo popraviti tako, da se ob prvi navedbi predvidi skrajšana oblika, ki se nato dosledno uporablja skozi celotno besedilo.



K poglavju 3 NACIONALNI PROGRAM VARNOSTI CESTNEGA PROMETA ZA OBDOBJE OD LETA 2023 DO LETA 2030

Naslov poglavja se spremeni tako, da se glasi:

»3 RESOLUCIJA O NACIONALNEM PROGRAMU VARNOSTI CESTNEGA PROMETA ZA OBDOBJE OD LETA 2023 DO LETA 2030«.


Prvi odstavek se spremeni tako, da se glasi:

»Resolucijo sta zasnovala MZI in AVP skupaj s ključnimi deležniki na področju prometne varnosti. Dokument sledi Viziji nič in je pripravljen na podlagi celovite analize stanja prometne varnosti v Sloveniji za obdobje ReNPVCP13-22, preučitve in upoštevanja poudarkov ključnih mednarodnih razvojnih dokumentov s področja prometne varnosti ter pregleda zastavljenih in doseženih ciljev iz ReNPVCP13-22. Vsebine in prednostna področja nove resolucije so pripravljeni ob upoštevanju dobrih mednarodnih praks in so usklajeni tako s strokovnimi javnostmi kot tudi medresorsko.«.


Obrazložitev:
S predlaganim amandmajem se upošteva mnenje Zakonodajno-pravne službe Državnega zbora Republike Slovenije, in sicer v delu, da treba različna pojmovanja pretekle resolucije ponovno preveriti in besedilo popraviti tako, da se ob prvi navedbi predvidi skrajšana oblika, ki se nato dosledno uporablja skozi celotno besedilo.



K podpoglavju 3.3 IZVAJANJE RESOLUCIJE

Prvi odstavek se spremeni tako, da se glasi:

»Resolucija zajema načrtno približevanje zastavljenim ciljem in njihovo doseganje. Ustvarja podlago za skupno načrtovanje in izvajanje resolucije ter vključitev vseh mogočih dejavnosti in subjektov, ki so dolžni ali želijo kakor koli prispevati k boljši varnosti v cestnem prometu. Omogoča sinergijo delovanja vseh organov na tem področju ob nenehnem usmerjanju, usklajevanju, nadzoru in vrednotenju vseh nadaljnjih resolucij. Za uveljavitev resolucije se predvideva nadaljevanje dobrih praks strateških nalog na državni in lokalni ravni, kot so bile previdene in izvajane v ReNPVCP13-22.« 


Obrazložitev:
S predlaganim amandmajem se upošteva mnenje Zakonodajno-pravne službe Državnega zbora Republike Slovenije, in sicer v delu, da treba različna pojmovanja pretekle resolucije ponovno preveriti in besedilo popraviti tako, da se ob prvi navedbi predvidi skrajšana oblika, ki se nato dosledno uporablja skozi celotno besedilo.



K podpoglavju 3.5 CILJI RESOLUCIJE ZA OBDOBJE OD LETA 2023 DO LETA 2030

Prvi odstavek se spremeni tako, da se glasi:

»Cilj, h kateremu so se zavezale države članice Združenih narodov, je doseči 50-odstotno zmanjšanje števila smrtnih žrtev in hudo telesno poškodovanih v cestnem prometu do leta 2030 (https://www.who.int/teams/social-determinants-of-health/safety-and-mobility/decade-of-action-for-road-safety-2021-2030). Temu cilju bo sledila tudi Slovenija. Z izvajanjem ukrepov, določenih v tej resoluciji, bo stremela k temu, da na slovenskih cestah do leta 2030 ne bo umrlo več kot 50 oseb in da se v prometnih nesrečah ne bo hudo telesno poškodovalo več kot 400 oseb. Za izhodiščno leto je uporabljeno leto 2019, ko na gostoto prometa na slovenskih cestah in na prometne nesreče, povezane s tem, še ni vplivala pandemija.«.


Obrazložitev:
S predlaganim amandmajem se upošteva mnenje Zakonodajno-pravne službe Državnega zbora Republike Slovenije, in sicer v delu, da se pri sklicevanju na pravne predpise uporabi drseče sklicevanje (kadar gre za vsakokratni veljavni predpis) oziroma togo sklicevanje s točno navedbo naslova akta in njegovo objavo v Uradnem list Republike Slovenije (kadar gre za točno določen akt).

S predlaganim amandmajem se prav tako upošteva mnenje Zakonodajno-pravne službe Državnega zbora Republike Slovenije, in sicer v delu, da je treba neustrezno sklicevanje v obliki sprotnih opomb zaradi objave v Uradnem listu Republike Slovenije popraviti tako, da se besedilo vključi neposredno v predlagano besedilo.



K podpoglavju 3.6.1.1 VEČMODALNOST IN PROSTORSKO NAČRTOVANJE

Drugi odstavek se spremeni tako, da se glasi:

»V dolgoročni strategiji do leta 2050 (Vizija nič: cilj – nič mrtvih in hudo telesno poškodovanih zaradi prometnih nesreč) in Evropskem zelenem dogovoru (2019) Evropska komisija poziva k podnebno nevtralni Evropi do leta 2050 in prikazuje, kako lahko Evropa dosega podnebno nevtralnost z vlaganjem v tehnološke rešitve, opolnomočenjem državljanov in usklajevanjem ukrepov na področju ključnih politik (Clean, Connected and Competitive Mobility; Evropska komisija, Bruselj, 2018). Promet pri tem velja za strateški sektor za doseganje ciljev iz Pariškega sporazuma in ciljev podnebne politike EU, pri čemer je treba v ospredje postaviti trajnostno mobilnost, podprto s premišljenim prostorskim načrtovanjem ob vozliščih javnega potniškega prometa (v nadaljnjem besedilu: JPP).«.


Enajsti odstavek se spremeni tako, da se glasi:

»Novo perspektivo na področju mobilnosti odpira tudi izkušnja s pandemijo covida-19, zaradi katere je prišlo do pomembnih sprememb na področju mobilnosti (upad uporabe in začasna zaustavitev JPP, povečanje pomena aktivnih oblik mobilnosti in rabe zasebnih prevozov, porast novih mobilnostnih oblik (e-skiroji)) in na področju logistike, zlasti na področju končne dostave (Nared, J., Gabrovec, M., Tiran, J., Bole, D., Kozina, J., Razpotnik Visković, N., Goluža, M., Rus, P., Hrvatin, M., Ribeiro, D., Trobec, A., Logar, E., Gombač, M., Javornik, M. 2022: Projekt CRP V6-2143 Celostni pristop k razvoju ob prometnih koridorjih in vozliščih).«.


Tabela PREDLAGANI UKREPI se spremeni tako, da se glasi:
»
	Ukrepi 
	Dejavnosti 
	Nosilci*
	Obdobje

	SPREMEMBA PREDPISOV
Z VIDIKA ZAGOTAVLJANJA VARNOSTI VSEH UDELEŽENCEV V PROMETU 

	• pregled predpisov, ki urejajo načrtovanje prometne infrastrukture (zakon, ki ureja ceste, zakon, ki ureja železniški promet, zakon, ki ureja varnost v železniškem prometu, in podzakonski predpisi)

· pregled predpisov, ki prepovedujejo ali močno omejujejo uporabo obstoječih površin in povezav v urbanih središčih, naravi, okolju in prostoru za namene aktivne mobilnosti (poljske poti, nekategorizirane poti, dostopne poti, poti po nasipih, poti ob vodotokih), in drugih predpisov, ki uporabnike bodisi omejujejo bodisi z upoštevanjem izvedb z minimalnimi standardi odvračajo od uporabe oblik aktivne mobilnosti 

· priprava predloga sprememb predpisov  

· sprejetje sprememb predpisov

	MOPE, MZI, 
AVP, Ministrstvo za kmetijstvo, gozdarstvo in prehrano, MP, združenja občin
	• I., II. 








• I., II. 
















• I., II.


• I., II.

	PRIPRAVA PODZAKONSKIH AKTOV NA PODLAGI ZAKONA, KI UREJA CELOTNO PROMETNO NAČRTOVANJE, Z VIDIKA ZAGOTAVLJANJA VARNOSTI VSEH UDELEŽENCEV V PROMETU
	· smernice s področja trajnostnega prometa za prostorske akte 

· pravilnik o natančnejši določitvi vrste prostorskih ureditev in vrst objektov, ki jih občine opredelijo kot velike generatorje prometa

· uredba o finančnih spodbudah za izvajanje mobilnostnih načrtov, čist promet, alternativne oblike mobilnosti in raba alternativnih goriv v prometu

· pravilnik o vsebini, obliki, načinu priprave, odstotku in višini sofinanciranja celostnih prometnih strategij, načrtov upravljanja mestne logistike, parkirne politike, mobilnostnih načrtov za ustanove, načinu spremljanja njihove kakovosti in učinkov ukrepov

· pravilnik o podrobnejši opredelitvi enotnih kazalnikov za spremljanje izvajanja celostnih prometnih strategij, metodologiji za njihovo spremljanje, pogojih za vzpostavitev informacijske podpore in načinu poročanja – z elementi zagotavljanja varnosti

	MOPE, 
MNVP, MZI, AVP, združenja občin, NVO, DARS, DRSI, SŽ, izvajalci JPP

	• I. 



• I.





• I.







• I.












•I.




	IZVEDBA CELOVITEGA PREGLEDA STANJA PROSTORSKEGA NAČRTOVANJA Z VIDIKA ZAGOTAVLJANJA PROMETNE VARNOSTI 
	· preučitev dobrih praks iz tujine za bolj trajnosten model poselitve (vezane na koridorje) in učinkovitejšo organizacijo JPP ter aktivnih oblik mobilnosti in preučitev možnosti za njihovo vpeljavo v Sloveniji

· prikaz nabora mogočih ukrepov za razvoj varne trajnostne mobilnosti

· razvoj infrastrukture na način, da se bodo spodbujali varna uporaba javnega prevoza ter hoja, kolesarjenje in druge oblike aktivne mobilnosti

· preveritev različnih upravljavskih, načrtovalskih in tehnoloških rešitev za krepitev varne trajnostne mobilnosti na koridorju ter v navezavi zaledja na prometni koridor/posamezno vozlišče

· oblikovanje koncepta razvoja ob prometnih koridorjih in vozliščih JPP, ki bi zagotovil usklajeno načrtovanje prometnih, prostorskih in razvojnih dejavnosti na ravni Republike Slovenije

· priprava metodologije ocenjevanja varnosti dostopnih poti do vozlišč JPP

· izvedba pilotnega projekta ocene varnosti dostopnih poti do vozlišč JPP

· uvajanje ukrepov, ki zmanjšujejo hitrost (na primer širitev območij z najvišjo dovoljeno hitrostjo 30 km/h in območij umirjenega prometa predvsem v okolici šol, vrtcev, vozlišč JPP in v naseljih) in dajejo prednost varne in dostopne uporabe ranljivim skupinam v prometu

· pospeševanje prostorskega razvoja, ki zagotavlja učinkovite večmodalne povezave ter usmerjanje nove poselitve in dejavnosti ob prometnih koridorjih in vozliščih na območjih, kjer je mogoča povezava JPP in vzpostavitev varnih dostopnih poti za kolesarje in pešce

	MOPE, 
MNVP, MZI, AVP, MNZ,  SPV, MVI, Zavod Republike Slovenije za šolstvo, NVO, DARS, DRSI, SŽ, izvajalci JPP

	• I.








• I.




• II., III.





• I., II.







• I., II.







• I., II.



• I., II.



• I., II. 











• I., II.


*  S polkrepko pisavo so navedeni ključni nosilci, ostali pri izvedbi sodelujejo.«.


Tabela KAZALNIKI se spremeni tako, da se glasi:

»
	Kazalnik
	Nosilec
	Izhodiščna vrednost
	Ciljna vrednost
	Obdobje spremljanja
	Opomba

	Število potniških km, opravljenih z JPP/leto
	MOPE
	1505 mio pkm (2019)
	3542 mio pkm (NEPN scenarij DU-HIP)
	letno
	izhodiščna vrednost iz leta 2019

	Število postaj in postajališč JPP, do katerih je zagotovljen varen dostop
	MOPE
	vzpostavitev metodologije
	
	po vzpostavitvi metodologije letno
	vzpostaviti spremljanje

	Število postajališč, kjer sta na skupni lokaciji avtobusna in železniška postaja
	MOPE
	82
	85
	letno
	vir: upravljavec JPP

	Delež otrok od drugega razreda osnovne šole naprej, ki v šolo prihajajo brez spremstva odraslih
	MOPE
	55 %
	60 %
	letno
	vzpostaviti spremljanje

	Deleži poti glede na uporabo trajnostnih oblik mobilnosti 
	MOPE
	JPP 2,9 %
peš 21,2 %
kolo 5,3 %
(SURS, 2021)
	cilj bo določen v Državni celostni prometni strategiji
	letno, 
na vsaka štiri leta
	vir: SURS


«.


Obrazložitev:
S predlaganim amandmajem se upošteva mnenje Zakonodajno-pravne službe Državnega zbora Republike Slovenije, in sicer v delu, da je treba neustrezno sklicevanje v obliki sprotnih opomb zaradi objave v Uradnem listu Republike Slovenije popraviti tako, da se besedilo vključi neposredno v predlagano besedilo.

S predlaganim amandmajem se prav tako upošteva mnenje Zakonodajno-pravne službe Državnega zbora Republike Slovenije, in sicer v delu, da se pri sklicevanju na pravne predpise uporabi drseče sklicevanje (kadar gre za vsakokratni veljavni predpis) oziroma togo sklicevanje s točno navedbo naslova akta in njegovo objavo v Uradnem list Republike Slovenije (kadar gre za točno določen akt), ter v delu, da treba seznam kratic ponovno preveriti in ustrezno popraviti.



K podpoglavju 3.6.1.2 VARNA CESTNA INFRASTRUKTURA

V četrtem odstavku se besedilo »Zakon o cestah (ZCes-2)« nadomesti z besedilom »Zakon o cestah (Uradni list RS, št. 132/22, 140/22 – ZSDH-1A, 29/23 in 78/23 – ZUNPEOVE; v nadaljnjem besedilu: ZCes-2)«.


V razdelku OBČINSKA CESTNA INFRASTRUKTURA se v prvem odstavku besedilo »Zakonom o cestah (ZCes-2)« nadomesti z besedilom »ZCes-2«.


V razdelku UVEDBA ITS – SPREMENLJIVE PROMETNOINFORMATIVNE SIGNALIZACIJE IN CESTNIH NAPRAV se tabela PREDLAGANI UKREPI spremeni tako, da se glasi:
»
	Ukrepi
	Dejavnosti
	Nosilci*
	Obdobje

	IZBOLJŠANJE UGOTAVLJANJA NEVARNIH ODSEKOV CEST V UPORABI

	· nadaljnji razvoj postopka kartiranja tveganj (upravljavca državnih cest že načrtujeta ocenjevanje tveganj oziroma določitev odsekov cest z največjim številom prometnih nesreč za triletna obdobja in metodologijo za upravljanje MVSPN
· nadgradnja dejavnosti ocenjevanja varnosti avtocest in primarnih cest v skladu z zahtevami Direktive (EU) 2019/1936 (v Sloveniji že imamo uveljavljena postopka za oceno učinka na varnost v cestnem prometu in preverjanje varnosti, vključno s področnimi smernicami)
· uveljavitev postopka ocene varnosti na celotnem omrežju državnih cest ter razvrščanje v ustrezno kategorijo glede na stopnjo tveganja za nastanek prometne nesreče
· pregled in ocena varnosti šolskih poti
· analiza stanja, spremljanje in posodabljanje načrtov šolskih poti
· priprava metodologije in vzpostavitev ocenjevanja varnosti državnih kolesarskih povezav
	MZI, AVP, DARS, DRSI, lokalne skupnosti 

	• I.






 • II.









 • II.





• I., II., III.


• I., II., III.


• I., II., III.


	OCENJEVANJE TVEGANJA V CESTNEM PROMETU
	· določanje in razvrščanje stopenj tveganja varnosti v cestnem prometu splošno, za posamezne kategorije nesreč in za posamezne kritične odseke
· analiza interakcij med stopnjo tveganja varnosti v cestnem prometu in opazovanimi kazalniki uspešnosti
	MZI, 
AVP, Policija, DARS, DRSI 
	• I., II., III.





• I., II., III.


	PRENOVA POSTOPKOV PROJEKTIRANJA CEST





	· postopna prenova zakonodaje s področja projektiranja cest, ki bo vključevala najnovejša strokovna spoznanja in ugotovitve s tega področja
· prilagajanje infrastrukturnih ureditev in ukrepov za ranljive udeležence v prometu (izdelava smernic, ki bodo podrobneje uredile področje ranljivih udeležencev v prometu)
· proučitev možnosti vzpostavitve »samopojasnjujočih« cest (self-explaining roads)
· proučitev možnosti vzpostavitve »prizanesljivih« cest
· monitoring in vrednotenje učinkov izvedenih ukrepov
· vpeljava sekcijskih meritev hitrosti vozil (v sodelovanju s policijo) na državnih cestah
	MZI, 
AVP, Policija, DARS, DRSI, IRSI
	• I., II., III.




• I., II., III.






• I., II., III.






• I., II., III.


• I., II., III.


• I., II., III.


	ZAGOTOVITEV JASNE PROMETNE SIGNALIZACIJE
	· pregled stanja prometne signalizacije, reklamnih in označevalnih tabel s ciljem vzpostavitve minimalne nujne in jasne prometne signalizacije brez motečih elementov

· odstranitev nepotrebnih elementov

	DRSI, lokalna skupnost
	• I., II., III.







 • I., II., III.


	NAPREDNO UPRAVLJANJE PROMETA Z NAMENOM ZAGOTAVLJANJA PRETOČNOSTI IN VARNOSTI
	· pregled stanja obstoječih tehnologij na cestnem omrežju in primerjava z naprednimi tehnološkimi sistemi upravljanja in vodenja prometa

· sprememba in dopolnitev področne zakonodaje v delu, ki določa pristojnosti in organizacijsko obliko NCUP

· koordinacija priprave nacionalne strategije pametne infrastrukture

	MZI, NCUP






	• I., II., III.






• I., II.




• III.


	IZBOLJŠANJE OZAVEŠČANJA IN OBVEŠČANJA KONČNIH UPORABNIKOV CEST
	· dejavnosti so predstavljene v poglavju 5
	NCUP
	• I., II., III.


* S polkrepko pisavo so navedeni ključni nosilci, ostali pri izvedbi sodelujejo.«.


Obrazložitev:
S predlaganim amandmajem se upošteva mnenje Zakonodajno-pravne službe Državnega zbora Republike Slovenije, in sicer v delu, da se pri sklicevanju na pravne predpise uporabi drseče sklicevanje (kadar gre za vsakokratni veljavni predpis) oziroma togo sklicevanje s točno navedbo naslova akta in njegovo objavo v Uradnem list Republike Slovenije (kadar gre za točno določen akt).

S predlaganim amandmajem se prav tako upošteva mnenje Zakonodajno-pravne službe Državnega zbora Republike Slovenije, in sicer v delu, da treba seznam kratic ponovno preveriti in ustrezno popraviti.




K podpoglavju 3.6.1.3 VARNA VOZILA

V razdelku VOZNI PARK V REPUBLIKI SLOVENIJI se v prvem odstavku besedilo »Zakona o motornih vozilih« nadomesti z besedilom »Zakona o motornih vozilih (Uradni list RS, št. 75/17 in 92/20 – ZPrCP-E; v nadaljnjem besedilu: ZMV-1)«.


V razdelku STROKOVNI IN INŠPEKCIJSKI NADZOR se tabela PREDLAGANI UKREPI spremeni tako, da se glasi:
»
	Ukrepi 
	Dejavnosti 
	Nosilci*
	Obdobje

	SPREMEMBA PREDPISOV
	• z namenom hitrega in učinkovitega nadzora ter njegovih ukrepov preveriti usklajenost pristojnosti nadzornih organov v posameznih primerih, ki jih predstavijo ti organi, ter po potrebi spremeniti zakonodajo s področja vozil (v smislu učinkovitosti izrečenih ukrepov)

	MZI
	• I., II., III. 

	STROKOVNI, INŠPEKCIJSKI IN POLICIJSKI NADZORI
	· z namenom boljšega strokovnega nadzora, ki ga izvaja AVP, preveriti njeno strokovno in infrastrukturno opremljenost ter jo primerjati z opremljenostjo takih agencij v drugih državah in posledično predlagati ukrepe za izboljšave

· preveriti opremljenost Inšpektorata Republike Slovenije za infrastrukturo in policije ter posledično predlagati izboljšave (na primer nakup skupne mobilne enote za ugotavljanje tehnične brezhibnosti vozil …)

	AVP, MNZ,
Policija, IRSI
	• I., II., III.









• I., II., III.


	POSTOPKI UGOTAVLJANJA SKLADNOSTI IN REGISTRACIJSKIH POSTOPKOV
	· digitalizacija dokumentarnega gradiva v postopkih ugotavljanja skladnosti vozil, registracije vozil za namen učinkovitejšega izvajanja strokovnih in drugih inšpekcijskih nadzorov,
. .podaljšati čas hrambe posnetkov tehničnih pregledov na eno leto

	MZI, AVP
	• I., II., III.

	VARNEJŠA VOZILA
	· preučitev možnosti uvedbe dodatnih tehničnih pregledov vozil (na primer po popravilu po prometni nesreči, ob spremembi lastništva)

	MZI
	• I., II., III.


	
	· finančne spodbude za razgradnjo starejšega avtomobila in nakup novega z vgrajenimi asistenčnimi sistemi (da se prepreči preprodaja starejših vozil oziroma zagotovi njihova izločitev iz prometa)

	MOPE 
	• I., II., III.


	
	· obvezna vgradnja AVAS v vsa električna vozila (Pravilnik o delih in opremi vozil)

	MZI
	• I., II., III.



• I., II., III.


	
	· ugodnejše zavarovanje za vozila z vgrajenimi asistenčnimi sistemi

	SZZ
	

	IZOBRAŽEVANJE IN USPOSABLJANJE
	· dvigniti raven izobraževanja za izvajalce postopkov ugotavljanja skladnosti vozil, registracijskih postopkov in tehničnih pregledov

	MZI, AVP
	• I., II., III.


* S polkrepko pisavo so navedeni ključni nosilci, ostali pri izvedbi sodelujejo.«.


Obrazložitev:
S predlaganim amandmajem se upošteva mnenje Zakonodajno-pravne službe Državnega zbora Republike Slovenije, in sicer v delu, da se pri sklicevanju na pravne predpise uporabi drseče sklicevanje (kadar gre za vsakokratni veljavni predpis) oziroma togo sklicevanje s točno navedbo naslova akta in njegovo objavo v Uradnem list Republike Slovenije (kadar gre za točno določen akt).

S predlaganim amandmajem se prav tako upošteva mnenje Zakonodajno-pravne službe Državnega zbora Republike Slovenije, in sicer v delu, da treba seznam kratic ponovno preveriti in ustrezno popraviti.




K podpoglavju 3.6.1.4 VARNOST UPORABNIKOV CEST

V razdelku POVZROČITELJI PROMETNIH NESREČ PO VRSTI POVZROČITELJA, PREVOZNEGA SREDSTVA, SPOLU, STAROSTI TER DRŽAVI IZDAJATELJICI TUJEGA VOZNIŠKEGA DOOVLJENJA se v prvem odstavku besedilo »resolucije 2013-2022« nadomesti z besedo »ReNPVCP13-22«.


V razdelku VARNOSTNI PAS IN ČELADA se v petem odstavku besedilo »pretekle resolucije (od leta 2013 do leta 2022)« nadomesti z besedo »ReNPVCP13-22«.


V razdelku ALKOHOL V PROMETU se sedmi odstavek spremeni tako, a se glasi:

»V letu 2022 je bil cilj ReNPVCP13-22 dosežen, saj je število umrlih udeležencev zaradi povzročiteljev pod vplivom alkohola enako kritičnemu številu, določenemu za leto 2022, to je 17 umrlih. Cilj oziroma kritično število do leta 2022 je bilo določeno za povzročitelje prometnih nesreč pod vplivom alkohola, drog in drugih psihoaktivnih snovi, vendar se je skozi desetletje zaradi pomanjkljivih podatkov sledilo samo povzročiteljem pod vplivom alkohola.«. 


V razdelku DISTRAKCIJA – UPORABA MOBILNIH TELEFONOV IN DRUGIH NAPRAV se v tretjem odstavku besedilo »Zakon o pravilih cestnega prometa (ZPrCP)« nadomesti z besedilom »Zakona o pravilih cestnega prometa (Uradni list RS, št. 156/21 – uradno prečiščeno besedilo in 161/21 – popr.; v nadaljnjem besedilu: ZPrCP), ter v naslovu GRAFA 28 beseda »ZPRCP« nadomesti z besedo »ZPrCP«.


V razdelku PROMETNA VZGOJA, TRAJNOSTNA MOBILNOST IN VSEŽIVLJENJSKO UČENJE se tabela PREDLAGANI UKREPI spremeni tako, da se glasi:
»
	Ukrepi 
	Dejavnosti 
	Nosilci*
	Obdobje

	SPREMEMBA PREDPISOV
	• poenostavitev vodenja prekrškovnih postopkov, ugotovljenih s tehničnimi sredstvi, in avtomatizacija izvrševanja kazenskih točk,
      zaostritev zakonodaje v povezavi z večkratnimi kršitelji, preučitev ustreznosti veljavne omejitve veriženja odložitev izvršitve prenehanja veljavnosti vozniškega dovoljenja in morebitna zaostritev pogojev 

· preučitev možnosti dviga regresnega zahtevka zaradi povzročitve hude prometne nesreče zaradi alkohola ali prepovedanih drog s 13.560 evrov na 130.000 evrov

· sistematična in učinkovita pravna ureditev kaznovalne politike od prekrškov do kaznivih dejanj z modernimi postopki penologije

· znižanje mejnih vrednosti koncentracije alkohola v krvi 
(vzpostavitev konsenza o enotni meji 0,0)

·  preučitev možnosti izvajanja dodatnih ukrepov (uvedba alkoholnih ključavnic kot upravni ukrep) in ustrezna sprememba predpisov
· 
· preučitev možnosti poenotenja meril za določitev območij z največjo dovoljeno hitrostjo 30 km/h v stanovanjskih soseskah ter na območju šol, vrtcev in igrišč

· preučitev ustreznosti obstoječih najvišjih dovoljenih hitrosti vozil z vidika vpliva na varnost in pretočnost

• preučitev možnosti uvedbe obveznega odvajanja 1 odstotka zavarovalnih premij obveznega avtomobilskega zavarovanja za izvajanje ukrepov za zagotavljanje varnosti cestnega prometa

• preučitev spremembe standardizacije hudih telesnih poškodb (primerljivost z EU)

• sprememba ZPrCP na področju ustvarjanja reševalnega pasu ob zastojih (uvedba glob za vožnjo po reševalnem pasu, poostritev glob za nevzpostavitev reševalnega pasu, poenostavitev postopkov kaznovanja prekrškarjev, poenostavitev postopka prijave s strani intervencijskih posredovalcev)

	MZI, MZ, MP, Ministrstvo za finance, MNZ,
Policija, 
AVP, SZZ, IRSI
	• I., II., III.












• I., II., III.






• I., II., III.






• I., II., III.




• I., II., III.





• I., II., III.






• I., II., III.




• I., II., III.







• I., II., III.



• I., II., III.





	STROKOVNI, INŠPEKCIJSKI IN POLICIJSKI NADZORI
	· preučitev dopustnosti uvedbe sodobnih oblik nadzora udeležencev v cestnem prometu (sistemi za prepoznavo registrskih tablic za učinkovito odkrivanje vozil, ki niso registrirana ali jim je poteklo prometno dovoljenje, ki jih uporabljajo osebe brez veljavnega vozniškega dovoljenja ali pa so povezana s kriminalnimi dejanji, uporaba dronov za detekcijo prekrškov)

· preučitev dopustnosti uvedbe uporabe sistemov, ki zaznajo uporabo mobilnih telefonov med vožnjo 

· kontinuiran nadzor nad vozniki in vozili za prevoz otrok

· preučitev uvedbe obveznih alkoholnih ključavnic v vozilih JPP

· prometno informacijski center za državne ceste mora preučiti možnosti vzpostavitve/uskladitve skupnih evidenc, sodelovanje med nosilci zdravstvene stroke in varnosti v cestnem prometu glede pogojev za izločitev udeležencev iz prometa zaradi zdravstvenih omejitev (na primer demenca)

· povečevanje nadzora z večjim številom izvedenih testov na droge v samem prometu z indikatorji na prepovedane droge, ki hkrati preverjajo prisotnost več vrst prepovedanih drog, cilj: v petih letih podvojiti število opravljenih hitrih testov na droge 
· 
• analiza rehabilitacijskih programov za voznike, ki so vozili pod vplivom alkohola in prepovedanih drog, ter na podlagi ugotovitev analize prilagoditi vsebine rehabilitacijskih programov in standarde napotitve udeležbe 
· 
· izvajanje strokovnih nadzorov nad izvajalci kontrolnih zdravstvenih pregledov in priporočila glede izvedenih testov in vključenih pregledov

	MZI, AVP, MZ, MP, MNZ, Policija, lokalna skupnost, IRSI

	• I., II., III.













• I., II., III.




• I., II., III.


• I., II., III.



• I., II., III.











• I., II., III.










• I., II., III.








• I., II., III.




	VOZNIŠKI IZPITI IN VOZNIŠKA DOVOLJENJA
	• ustrezno usposabljanje in preverjanje znanja kandidatov za voznike v šolah vožnje, ki bo sledilo tehnološkemu napredku in vgrajenim asistenčnim sistemom na področju vozil

• preučiti možnost opravljanja kombiniranega praktičnega dela usposabljanja na vozilu z avtomatskim menjalnikom (na primer na električnem vozilu) in vozilu z ročnim menjalnikom brez vpisa kode v vozniško dovoljenje)  

• določitev dodatnih zahtev za podaljšanje vozniških dovoljenj: uvedba rednega obdobnega obnavljanja cestnoprometnih predpisov za voznike motornih vozil (brez končnega izpita in z dodatnimi ugodnostmi za udeležence)

• preučitev dodatnih zahtev ob podaljšanju vozniških izpitov z vidika opravljanja prve pomoči

• preučitev sistema obravnave povratnikov

	MZI, MP, 
AVP, MNZ, Policija, MVI 
	• I., II., III.







• I., II., III.








• I., II., III.








• I., II., III.



• I., II., III.


	IZOBRAŽEVANJE, USPOSABLJANJE, PREVENTIVNE DEJAVNOSTI
	· uvedba vseživljenjskega učenja na področju prometne varnosti in krepitve prometne kulture

· obdobne raziskave iz področja prometne varnosti in uvajanje dodatnih ukrepov na podlagi ugotovitev
 
• ozaveščanje o škodljivih posledicah tveganega vedenja v cestnem prometu

• razvoj novih preventivnih ukrepov za preprečevanje deviacijskih ravnanj udeležencev v cestnem prometu 
· 
· specifične, ciljne in dolgoročne preventivne kampanje za prepoved uporabe telefona in drugih naprav med vožnjo, vožnje pod vplivom alkohola in drog ter vožnje z neprilagojeno hitrostjo, varnosti voznikov e-skirojev, akcije, namenjene uporabi zaščitnih sredstev (varnostni pas in zaščitna čelada …) in drugih zaščitnih sistemov
· 
· izvajanje preventivnih izobraževalnih delavnic in promocijskih dejavnosti, povezanih s sodobnimi vozili in novostmi pri asistenčnih sistemih

· uvajanje preventivnih programov prometne vzgoje in trajnostne mobilnosti v obvezni in razširjeni program v osnovne šole, kurikulum za vrtce in izbirne vsebine ter druge dejavnosti v srednje šole
 
• prenova učnih načrtov in razširjenega programa v osnovnih in srednjih šolah ter prenova učnih programov za vrtec, s cilji varne trajnostne mobilnosti

• usposabljanje učencev za vožnjo s kolesom in opravljanje kolesarskega izpita ter področja trajnostne mobilnosti

· povečanje preventivnih ukrepov in informiranja o učinkih nevarnih psihoaktivnih zdravil na vožnjo in sodelovanje v prometu
· 
• medijske in druge dejavnosti za ozaveščanje in informiranje glede tveganj zaradi sodelovanja v prometu pod vplivom psihoaktivnih snovi

· • ozaveščanje (na primer na vstopne in strateško pomembne lokacije v državi je treba postaviti večje obveščevalne table (po vzoru tabel za varnostno razdaljo), ki opozarjajo na pomembnost reševalnega pasu ne le ob zastojih zaradi prometne nesreče, ampak ob vsakem zastoju)

	AVP, 
MZI, MZ, MNZ, Policija, SPV, MOPE. MVI, NVO, DARS in DRSI 
	• I., II., III.




• I., II., III.




• I., II., III.



• I., II., III.





• I., II., III.












• I., II., III.






• I., II., III.








• I., II., III.






• I., II., III.




• I., II., III.





• I., II., III.





• I., II., III.



* S polkrepko pisavo so navedeni ključni nosilci, ostali pri izvedbi sodelujejo.«.

Obrazložitev:
S predlaganim amandmajem se upošteva mnenje Zakonodajno-pravne službe Državnega zbora Republike Slovenije, in sicer v delu, da treba različna pojmovanja pretekle resolucije ponovno preveriti in besedilo popraviti tako, da se ob prvi navedbi predvidi skrajšana oblika, ki se nato dosledno uporablja skozi celotno besedilo.

S predlaganim amandmajem se prav tako upošteva mnenje Zakonodajno-pravne službe Državnega zbora Republike Slovenije, in sicer v delu, da se pri sklicevanju na pravne predpise uporabi drseče sklicevanje (kadar gre za vsakokratni veljavni predpis) oziroma togo sklicevanje s točno navedbo naslova akta in njegovo objavo v Uradnem list Republike Slovenije (kadar gre za točno določen akt) ter v delu, da treba seznam kratic ponovno preveriti in ustrezno popraviti.



K podpoglavju 3.6.1.5 ODZIV PO NESREČI IN REHABILITACIJA

V razdelku POMOČ ŽRTVAM IN SVOJCEM ŽRTEV PROMETNIH NESREČ se tabela PREDLAGANI UKREPI spremeni tako, da se glasi:
»
	Ukrepi 
	Dejavnosti 
	Nosilci*
	Obdobje

	OPTIMIZACIJA IN DIGITALIZACIJA DELOVNIH PROCESOV VSEH DELEŽNIKOV, VKLJUČENIH V POSREDOVANJE OB PROMETNIH NESREČAH

VKLJUČITEV PRVIH POSREDOVALCEV (v sistemu zaščite in reševanja ter NMP)

OPTIMIZACIJA MREŽE NMP, TUDI S HELIKOPTERJI


	• prenova sistema NMP

• izobraževanje prvih posredovalcev (spodbujanje laikov)

• uresničevanje koncepta »zlate ure«

• vzpostavitev sistema elektronske izmenjave nujnih informacij klicnih centrov

• vzpostavitev nadzora nad vsemi izvajalci usposabljanja prve pomoči kandidatov za voznike motornih vozil

  • izvajanje usposabljanja prve pomoči po horizontali in vertikali 

• preučitev uvedbe periodičnih obnovitev tečaja prve pomoči za voznike motornih vozil 

• preučitev obveznosti opravljanja tečaja prve pomoči v primeru ponovnega opravljanja vozniškega izpita ali ob odlogu prenehanja veljavnosti v. d.

• preučitev možnost dostopa izvajalcem zdravstvenih pregledov za voznike do evidenc preteklih izdanih zdravniških spričeval in prekrškov 

• posodobitev področnih predpisov

• povezanost medicinske in poklicne rehabilitacije

• dolgotrajna oskrba oseb, ki niso zmožne za samostojno življenje po končani rehabilitaciji 
(za mlajše od 65 let)

• širitev mreže psihosocialne podpore

	MZ, 
MSP, Ministrstvo za digitalno preobrazbo,
URSZR, AVP, strokovni center za prvo pomoč, MP, lokalne skupnosti, MVI, NVO
	• I., II. 

• I., II., III.



• I., II.


• I., II., III.




• I., II.





• I., II., III.



• I., II.




• I., II., III.







• I., II., III.







• I., II., III.


• I., II., III.


• I., II., III.





• I., II., III.



* S polkrepko pisavo so navedeni ključni nosilci, ostali pri izvedbi sodelujejo.«.


Tabela KAZALNIKI se spremeni tako, da se glasi:
»
	Kazalnik
	Nosilec
	Izhodiščna vrednost
	Ciljna vrednost
	Obdobje spremljanja
	Opomba

	Delež intervencij, ki so dosegle koncept »zlate ure«
	MZ
	določiti
	določiti
	polletno
	vzpostaviti spremljanje

	Delež intervencij z ugodnim izidom (ni smrtnih žrtev)
	MZ
	določiti
	določiti
	
	vzpostaviti spremljanje

	Čas, ki je potreben za izvoz ekipe NMP 
	MZ
	več kot tri minute
	 dve minuti v 90 odstotkih primerov
	 letno
	

	Število enot NMP, ki imajo prve posredovalce, usposobljene v osnovnem in obnovitvenem programu v sistemu NMP 
	MZ
	določiti
	
	
	vzpostaviti spremljanje 



«.


Obrazložitev:
S predlaganim amandmajem se upošteva mnenje Zakonodajno-pravne službe Državnega zbora Republike Slovenije, in sicer v delu, da treba seznam kratic ponovno preveriti in ustrezno popraviti.





K podpoglavju 3.6.2.1 NOVE OBLIKE MOBILNOSTI

V četrtem odstavku se besedilo »Zakona o celostnem prometnem načrtovanju (Uradni list RS, št. 130/22)« nadomesti z besedo »ZCPN«.


V šestem odstavku se besedilo »Sprememba Zakona o pravilih cestnega prometa (Uradni list RS, št. 156/21 – uradno prečiščeno besedilo in 161/21 – popr.; v nadaljnjem besedilu: ZPrCP)« nadomesti z besedilom »Z Zakonom o spremembah in dopolnitvah Zakona o pravilih cestnega prometa (Uradni list RS, št. 123/21) se«.


V razdelku PREUČITEV IN VZPOSTAVITEV USTREZNE PROMETNE VZGOJE V OSNOVNIH ŠOLAH NA PODROČJU E-SKIROJEV se v prvem odstavku besedilo »Zakon o voznikih (Uradni list RS, št. 92/22 – uradno prečiščeno besedilo in 153/22)« nadomesti z besedilom »Zakon o voznikih (Uradni list RS, št. 92/22 – uradno prečiščeno besedilo in 153/22; v nadaljnjem besedilu: ZVoz-1)«.


Tabela PREDLAGANI UKREPI se spremeni tako, da se glasi:
»
	Ukrepi 
	Dejavnosti 
	Nosilci*
	Obdobje

	• SPREMEMBA ZAKONODAJE
	• preučitev uvedbe zaščitnih ukrepov za ranljive udeležence v prometu na področju novih oblik mobilnosti

• dvig starosti uporabnikov lahkih motornih vozil in e-koles nad 15 let

• uvedba usposabljanja osnovnošolcev za pridobitev dovoljenja za vožnjo z e-skiroji po vzoru kolesarskega izpita

• povečanje pristojnosti policije, inšpekcijskih služb in občinskih redarstev ob ugotovljenih tehničnih odstopanjih e-skirojev, lahkih motornih vozil in e-koles

• preučitev uvedbe obveznega zavarovanja odgovornosti za uporabnike lahkih motornih vozil in e-koles

• poenostavitev postopkov zasega lahkih motornih vozil, ki niso skladna s področno zakonodajo

• vzpostavitev poenotenih evidenc poškodb uporabnikov lahkih motornih vozil (po vrsti udeleženca)

	MZI, 
AVP, MZ, MP, Ministrstvo za gospodarstvo, turizem in šport, MNZ, Policija, SPV, medobčinske inšpekcijske službe, MVI, NVO, DRSI, IRSI
	•I., II., III





• I., II., III.



• I., II., III.





• I., II., III.







• I., II., III.





• I., II., III.




• I., II., III.


	• INFRASTRUKTURA
	• urbanistična zasnova, prilagojena mikromobilnosti 

• zagotavljanje ustreznih voznih površin 

	MOPE, MZI, lokalne skupnosti,
MNVP

	• I., II., III.



• I., II., III.


	• IZOBRAŽAVANJA, USPOSABLJANJA, PREVENTIVNE DEJAVNOSTI
	• povečanje preventive in opozarjanje na nevarnosti v sklopu delavnic 

• ozaveščanje vodstvenih in strokovnih delavcev za širjenje področja varne trajnostne mobilnosti v vrtce in šole (v obvezni in razširjeni program za osnovne šole in v učni program za vrtce

• uvedba ciljev o varnosti v prometu v izvedbene učne programe po horizontali in vertikali (od vrtca do srednje šole)

	MVI, Zavod Republike Slovenije za šolstvo
	• I., II., III.



• I., II., III.








• I., II., III.



* S polkrepko pisavo so navedeni ključni nosilci, ostali pri izvedbi sodelujejo.«.


Tabela KAZALNIKI se spremeni tako, da se glasi:
»
	Kazalnik
	Nosilec
	Izhodiščna vrednost
	Ciljna vrednost
	Obdobje spremljanja
	Opomba

	Št. hudo telesno poškodovanih
voznikov e-skiroja
	Policija, AVP
	30

	20
	letno
	

	Število delavnic usposabljanja za vožnjo z 
e-skirojem
	 AVP, NVO
	0

	80

	 letno
	vzpostavitev spremljanja 

	Št. prodanih lahkih motornih vozil
	GZS
	določiti
	določiti
	letno
	vzpostavitev spremljanja 

	 .Št. izrečenih ukrepov
	Policija, občinska redarstva
	določiti
	določiti
	letno
	vzpostavitev spremljanja


«.


Obrazložitev:
S predlaganim amandmajem se upošteva mnenje Zakonodajno-pravne službe Državnega zbora Republike Slovenije, in sicer v delu, da se pri sklicevanju na pravne predpise uporabi drseče sklicevanje (kadar gre za vsakokratni veljavni predpis) oziroma togo sklicevanje s točno navedbo naslova akta in njegovo objavo v Uradnem list Republike Slovenije (kadar gre za točno določen akt).

S predlaganim amandmajem se prav tako upošteva mnenje Zakonodajno-pravne službe Državnega zbora Republike Slovenije, in sicer v delu, da treba seznam kratic ponovno preveriti in ustrezno popraviti.



K podpoglavju 3.6.2.2 POKLICNI VOZNIKI GOSPODARSKIH VOZIL

V razdelku TEHNIČNA BREZHIBNOST se v tretjem odstavku besedilo »zakonska določila Zakona o motornih vozilih (Uradni list RS, št. 75/17 in 92/20 – ZPrCP-E)« nadomesti z besedilom »določila ZMV-1«.


V razdelku TAHOGRAFI se v prvem odstavku besedilo »Zakona o delovnem času in obveznih počitkih mobilnih delavcev ter o zapisovalni opremi v cestnih prevozih« nadomesti z besedilom »zakona, ki ureja delovni čas in obvezne počitke mobilnih delavcev ter zapisovalno opremo v cestnih prevozih,«, ter v drugem odstavku besedilo »resolucije 2013-2022« nadomesti z besedo »ReNPVCP13-22«.


V razdelku POČITKI se v prvem odstavku besedilo »Zakona o delovnem času in obveznih počitkih mobilnih delavcev ter o zapisovalni opremi v cestnih prevozih« se nadomesti z besedilom »zakona, ki ureja delovni čas in obvezne počitke mobilnih delavcev ter zapisovalno opremo v cestnih prevozih,«.


V razdelku POČIVALIŠČA se v četrtem odstavku besedilo »Zakonom o pravilih cestnega prometa« se nadomesti z besedilom »Zakonom o spremembah in dopolnitvah Zakona o pravilih cestnega prometa (Uradni list RS, št. 123/21)«.


V razdelku IZOBRAŽEVANJE IN USPOSABLJANJE se tabela PREDLAGANI UKREPI spremeni tako, da se glasi:
»
	Ukrepi 
	Dejavnosti 
	Nosilci*
	Obdobje

	SPREMEMBA PREDPISOV
	• preučiti možnost omejitve časa prehitevanja na največ 45–60 sekund (to je čas, ki ga tovorno vozilo lahko porabi od trenutka, ko začne prehitevati, do trenutka, ko ta manever konča)
	MZI, 
AVP, MNZ, Policija, DARS, IRSI

	• I., II., III.









	PRILAGODITEV INFRASTRUKTURE
	• povečanje parkirnih zmogljivosti na avtocestnih počivališčih s prikazom števila prostih parkirnih mest ter izgradnja ustrezne infrastrukture za voznike, kot so prhe, toaletni prostori, naprave za razgibavanje na prostem

• izgradnja bivalnih enot na avtocestnih počivališčih, ki bi voznikom omogočale tedenske počitke v skladu z Uredbo (EU) 2020/1054

• namestitev nadzorne opreme DSRC na avtocestnem omrežju (tahografi)

	DARS, 
MZI, MNZ, Policija, IRSI

	• I., II., III.










• I., II., III.






• I., II., III.


	PRILAGODITEV VOZIL
	• obveznost vgradnje kamere za vzvratno vožnjo pri vseh gospodarskih vozilih

• spodbujanje vgradnje asistenčnih radarskih sistemov v gospodarska vozila, ki voznika z zvočnim in svetlobnim signalom opozarjajo na osebe in predmete, ki bi se lahko znašli v njegovem mrtvem kotu

• preučitev spodbujanja vgradnje alkoholnih ključavnic v vozila, ki opravljajo prevoz tovora

	MZI, 
AVP
	I., II., III.




• I., II., III.









• I., II., III.


	IZOBRAŽAVANJA, USPOSABLJANJA, PREVENTIVNE DEJAVNOSTI
	• analiza stanja in preučitev možnosti za vzpostavitev dopolnilnega praktičnega izobraževanja oziroma poklicnega usposabljanja za voznike avtobusov, tovornih vozil in kombijev za prevoz potnikov in blaga

• koda 095 – Prenova koncepta usposabljanja in vsebin

• preučitev možnosti uvedbe usposabljanja za  voznike vozil do 3,5 t

• preventivne akcije
	MZI, 
AVP, MVI, GZS, OZS in drugi izvajalci usposabljanja
	• I., II., III.









• I., II., III.



• I., II., III.



• I., II., III.


	NADZOR CESTNEGA PROMETA
	• okrepitev doslednega in usklajenega skupnega nadzora vseh pristojnih nadzornih organov nad spoštovanjem predpisanih počitkov, odmorov, časov vožnje in uporabo tahografov v cestnem prometu in na sedežu prevoznih podjetij

• dosleden nadzor tehnične brezhibnosti gospodarskih vozil v cestnem prometu z uporabo sodobnih metod in opreme, okrepitev usklajenega skupnega nadzora vseh pristojnih nadzornih organov

• vzpostavitev samodejnega nadzora varnostne razdalje med vozili z nadcestnimi portali na avtocestnem omrežju

• preverjanje tehnične brezhibnosti vozil v cestnem prometu s pomočjo mobilne enote na avtocestnih nadzornih točkah

	IRSI, 
AVP, Policija, FURS
	• I., II., III.










• I., II., III.









• I., II., III.






• I., II., III.



* S polkrepko pisavo so navedeni ključni nosilci, ostali pri izvedbi sodelujejo.«.


Obrazložitev:
S predlaganim amandmajem se upošteva mnenje Zakonodajno-pravne službe Državnega zbora Republike Slovenije, in sicer v delu, da se pri sklicevanju na pravne predpise uporabi drseče sklicevanje (kadar gre za vsakokratni veljavni predpis) oziroma togo sklicevanje s točno navedbo naslova akta in njegovo objavo v Uradnem list Republike Slovenije (kadar gre za točno določen akt).

S predlaganim amandmajem se prav tako upošteva mnenje Zakonodajno-pravne službe Državnega zbora Republike Slovenije, in sicer v delu, da treba različna pojmovanja pretekle resolucije ponovno preveriti in besedilo popraviti tako, da se ob prvi navedbi predvidi skrajšana oblika, ki se nato dosledno uporablja skozi celotno besedilo, ter v delu, da treba seznam kratic ponovno preveriti in ustrezno popraviti.




K podpoglavju 3.6.2.3 VOZNIKI ENOSLEDNIH MOTORNIH VOZIL

V razdelku NAJVEČ PROMETNIH NESREČ VOZNIKOV EMV MED APRILOM IN OKTOBROM se tabela PREDLAGANI UKREPI spremeni tako, da se glasi:
»
	Ukrepi 
	Dejavnosti 
	Nosilci*
	Obdobje

	SPREMEMBA ZAKONODAJE
	• preučitev možnosti uvedbe spremljanja, analiziranja voznikov EMV ki imajo vozniško dovoljenje kategorije B in vpisano kodo za vožnjo vozil kategorije A1, in v primeru poslabšanja pripraviti ukrepe

• prilagoditi zakonodajo za varnejšo mobilnost voznikov EMV

• prilagoditev pogojev za pridobitev dovoljenja za učitelja in trenerja varne vožnje za usposabljanje kandidatov za voznike in voznike EMV

• preučitev možnosti uvedbe obvezne motoristične zaščitne opreme po vzoru pravilnika o usposabljanju kandidatov za voznike motornih vozil

	MZI, 
AVP, MNZ in Policija
	• I., II., III.








• I., II., III.



• I., II., III.






• I., II., III.


	STROKOVNI, INŠPEKCIJSKI IN POLICIJSKI NADZOR
	• izvajanje nadzora nad vozniki EMV tam, kjer so pogoste prometne nesreče z udeležbo voznikov EMV 

• izvajanje nadzora nad psihofizičnim stanjem voznikov in ali imajo veljavno vozniško dovoljenje ustrezne kategorije 

• izvajanje nadzora nad uporabo varnostne motoristične homologirane čelade 

• izvajanje nadzora nad tehnično brezhibnostjo enoslednih motornih vozil s poudarkom na vozilih, ki so bila predelana v nasprotju s homologacijskimi predpisi

	IRSI, MNZ, Policija,
AVP
	• I., II., III.





• I., II., III.






• I., II., III.




• I., II., III.


	PRILAGODITEV INFRASTRUKTURE
	• raziskava dejavnikov prometnih nesreč s smrtnim izidom ali hudo telesno poškodbo in udeležbo voznika EMV 

• poostren inšpekcijski nadzor v zvezi z izvajanjem rednih vzdrževalnih del na cestnih odsekih, kjer so se dogajale prometne nesreče s smrtnim izidom ali hudo telesno poškodbo in udeležbo voznika EMV 

	AVP, 
lokalna skupnost za občinske ceste, 
DARS, DRSI, IRSI
	• I., II., III.





• I., II., III.


	IZOBRAŽAVANJA, USPOSABLJANJA, PREVENTIVNE DEJAVNOSTI
	• izvajanje preventivnih akcij za izboljšanje varnosti voznikov EMV 

• okrepitev sodelovanja deležnikov na področju izobraževanja, usposabljanja, preventivnih dejavnosti

• s preventivnimi dejavnostmi povečati uporabo kvalitetne zaščitne opreme voznikov in potnikov na EMV 

• s preventivnimi dejavnostmi povečati uporabo dobro vidne opreme (čelada, kombinezon) 

• s preventivnimi dejavnostmi spodbujati trening varne vožnje voznikov EMV s poudarkom na načelu defenzivne vožnje in razvijanja spretnosti pri vožnji EMV 

• priprava programa v okviru izobraževalnih procesov mladostnikov v osnovnih in srednjih šolah 

	AVP, 
MNZ, Policija, lokalne skupnosti, NVO, MZ, DARS in 
DRSI
	• I., II., III.



 • I., II., III.





• I., II., III.





• I., II., III.




• I., II., III.








• I., II., III.



* S polkrepko pisavo so navedeni ključni nosilci, ostali pri izvedbi sodelujejo.«.


Obrazložitev:
S predlaganim amandmajem se upošteva mnenje Zakonodajno-pravne službe Državnega zbora Republike Slovenije, in sicer v delu, da treba seznam kratic ponovno preveriti in ustrezno popraviti.



K podpoglavju 3.6.2.4 STAREJŠI UDELEŽENCI V PROMETU

Tretji odstavek se spremeni tako, da se glasi:

»Področje starejših voznikov motornih vozil (starih 65 let in več) je med vsemi parcialnimi področji, ki so bila obravnavana v ReNPVCP13-22, doseglo daleč najslabše rezultate. Število umrlih starejših voznikov motornih vozil je bilo v zadnjih dveh letih ReNPVCP13-22 največje v obravnavanem obdobju in precej večje od kritične meje umrlih. V letu 2022 je bila kritična meja določena na pet umrlih, dejansko število umrlih pa je bilo precej večje – 14 umrlih. Tudi pri tej kategoriji je treba upoštevati demografijo, saj se je število imetnikov veljavnih vozniških dovoljenj voznikov motornih vozil, starih 65 let in več, v obdobju 2011–22 povečalo za 82 odstotkov. Prav tako statistika upošteva samo umrle starejše voznike motornih vozil, ne pa oseb, ki so umrle v prometnih nesrečah, ki so jih povzročili starejši vozniki motornih vozil.«.


V razdelku SOŽITJE ZA VEČJO VARNOST V CESTNEM PROMETU se tabela PREDLAGANI UKREPI spremeni tako, da se glasi:
»
	Ukrepi 
	Dejavnosti 
	Nosilci*
	Obdobje

	SPREMEMBA ZAKONODAJE
	• preučitev možnosti uvedbe obveznega obdobnega zdravstvenega  pregleda (na primer na 10 let), s financiranjem iz obveznega zavarovanja

• vzpostavitev skupne evidence o izdanih zdravniških spričevalih zdravstvenih pregledov
(v Akcijskem načrtu Strategije digitalnih javnih storitev 2030)

	MZI, MZ,
AVP, MSP
	• I., II., III.






• I., II., III.






	STROKOVNI, INŠPEKCIJSKI IN POLICIJSKI NADZOR
	• določitev smernic za zdravstvene preglede voznikov z določitvijo minimalnega obsega zdravstvenega pregleda
	MZ, 
razširjeni strokovni kolegij za MDPŠ, združenje za MDPŠ
	• I., II., III.

	IZOBRAŽAVANJA, USPOSABLJANJA, PREVENTIVNE DEJAVNOSTI
	• uvedba programa obveznega usposabljanja (po vzoru voznik začetnik) z osvežitveno vožnjo v realnih okoliščinah

• priprava koncepta prostovoljnega programa osvežitvenega usposabljanja za vožnjo kolesa ali e-skiroja

• ozaveščanje o opolnomočenju starejših udeležencev v prometu (prometna pravila, asistenčni sistemi)

• vključitev družinskih članov v ozaveščanje 

• priprava vsebin za strokovno izpopolnjevanje izvajalcev  zdravstvenih pregledov voznikov

	MZI, AVP,
MZ, MNZ, Policija, NVO
	• I., II., III.





• I., II., III.




• I., II., III.





• I., II., III.


• I., II., III.



* S polkrepko pisavo so navedeni ključni nosilci, ostali pri izvedbi sodelujejo.«.


Obrazložitev:
S predlaganim amandmajem se prav tako upošteva mnenje Zakonodajno-pravne službe Državnega zbora Republike Slovenije, in sicer v delu, da treba različna pojmovanja pretekle resolucije ponovno preveriti in besedilo popraviti tako, da se ob prvi navedbi predvidi skrajšana oblika, ki se nato dosledno uporablja skozi celotno besedilo, ter v delu, da treba seznam kratic ponovno preveriti in ustrezno popraviti.



K poglavju 4 VSESPLOŠNA ODGOVORNOST

V razdelku LOKALNA RAVEN se drugi odstavek spremeni tako, da se glasi:

»Pristojnost občin na področju varnosti v cestnem prometu urejajo:
–	ZPrCP,
–	ZCes-2,
–	ZVoz-1,
–	ZMV-1,
–	zakon, ki ureja občinsko redarstvo.«


V tretjem odstavku se besedilo »Zakona o voznikih (Uradni list RS, št. 92/22 – uradno prečiščeno besedilo in 153/22 – Zvoz-1)« nadomesti z besedo »ZVoz-1«.


V razdelku NEVLADNE ORGANIZACIJE se v devetem odstavku v tretji alineji besedilo »Zakonom o dostopu do informacij javnega značaja« nadomesti z besedilom »zakonom, ki ureja dostop do informacij javnega značaja«.


Obrazložitev:
S predlaganim amandmajem se upošteva mnenje Zakonodajno-pravne službe Državnega zbora Republike Slovenije, in sicer v delu, da se pri sklicevanju na pravne predpise uporabi drseče sklicevanje (kadar gre za vsakokratni veljavni predpis) oziroma togo sklicevanje s točno navedbo naslova akta in njegovo objavo v Uradnem list Republike Slovenije (kadar gre za točno določen akt).



K poglavju 5 NAČRT IN STRATEGIJA ŠIRJENJA INFORMACIJ TER IZVAJANJA PREVENTIVNIH DEJAVNOSTI

V tretjem odstavku se besedilo »začrtanem in sprejetem nacionalnem programu« nadomesti z besedilom »začrtani in sprejeti resoluciji«.


Obrazložitev:
S predlaganim amandmajem se upošteva mnenje Zakonodajno-pravne službe Državnega zbora Republike Slovenije, in sicer v delu, da se skozi celoten dokument dosledno uporablja enotno poimenovanje.



K poglavju 7 OBRAZLOŽITEV

Poglavje 7 OBRAZLOŽITEV se črta.


Obrazložitev:
S predlaganim amandmajem se upošteva mnenje Zakonodajno-pravne službe Državnega zbora Republike Slovenije, in sicer v delu, da treba to poglavje črtati, saj Državni zbor Republike Slovenije sprejme le besedilo resolucije ne pa tudi spremne dele gradiva predloga resolucije.


K poglavju 8 SEZNAM KRATIC, KAZALA GRAFOV, TABEL IN SLIK

Poglavje 8 se spremeni tako, da se glasi:

»87 SEZNAM KRATIC

AVP – Javna agencija Republike Slovenije za varnost prometa
AVAS – varnostna funkcija za električna in hibridna električna vozila, ki slepim in slabovidnim ter drugim ranljivim udeležencem v prometu omogoča, da taka vozila pravočasno opazijo
DARS – Družba za avtoceste v Republiki Sloveniji (DARS d.d.)
DRSI – Direkcija Republike Slovenije za infrastrukturo
DSRC – Dedicated Short Range Communication – oprema za namensko komunikacijo kratkega dosega

EEA – Evropska agencija za okolje
EMV – Enosledna motorna vozila
ETSC – European Transport Safety Council – Evropski Svet za varnost prometa
EU – Evropska unija
FURS – Finančna uprava Republike Slovenije
GZS – Gospodarska zbornica Slovenije
IRSI – Inšpektorat Republike Slovenije za infrastrukturo
ITS – inteligentni transportni sistem
JPP – javni potniški promet
MDPŠ – medicina dela, prometa in športa
MNVP – Ministrstvo za naravne vire in prostor
MNZ – Ministrstvo za notranje zadeve
MOPE – Ministrstvo za okolje, podnebje in energijo Republike Slovenije
MSP – Ministrstvo za solidarno prihodnost
MVI – Ministrstvo za vzgojo in izobraževanje
MVSPN – mesta z visoko stopnjo prometnih nesreč
MZ – Ministrstvo za zdravje
MZI – Ministrstvo za infrastrukturo Republike Slovenije
NCAP – The European New Car Assessment Programme – Evropski program ocenjevanja novih avtomobilov
NCUP – Nacionalni center za upravljanje prometa Republike Slovenije
NMP – nujna medicinska pomoč
NVO – nevladne organizacije
OZS – Obrtna zbornica Slovenije
PIC – Prometno informacijski center za državne ceste
SPV – svet za preventivo in vzgojo v cestnem prometu v samoupravni lokalni skupnosti
SURS – Statistični urad Republike Slovenije
SZZ – Slovensko zavarovalno združenje 
SŽ – Slovenske železnice
URSZR – Uprava Republike Slovenije za zaščito in reševanje«.


Obrazložitev:
S predlaganim amandmajem se upošteva mnenje Zakonodajno-pravne službe Državnega zbora Republike Slovenije, in sicer v delu, da treba seznam kratic ponovno preveriti in ustrezno popraviti. Prav tako kazalo grafov, tabel in slik kot delovni pripomoček ne sodi v Resolucijo o nacionalnem programu varnosti cestnega prometa za obdobje od 2023 do 2030, zato se kazalo grafov, tabel in slik črta.
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