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ZADEVA: Zakon o spremembi Zakona o zagotavljanju sredstev za investicije v prometno
infrastrukturo— NUJNI POSTOPEK - predlog za obravnavo

1. Predlog sklepov vlade:

Na podlagi drugega odstavka 2. ¢lena Zakona o Vladi Republike Slovenije (Uradni list RS, §t.
24/05 — uradno preciS¢eno besedilo, 109/08, 38/10 — ZUKN, 8/12, 21/13, 47/13 - ZDU - 1G,
65/14 in 55/17) je Vlada Republike Slovenije na svoji ................... sejidne ........coeeinnnnn
sprejela naslednji

SKLEP:

Vlada Republike Slovenije je doloCila besedilo predloga Zakona o spremembi Zakona o
zagotavljanju sredstev za investicije v prometno infrastrukturo ter ga poSlje Drzavnemu zboru
Republike Slovenije v obravnavo in sprejetje po nujnem zakonodajnem postopku.

Mag. Janja Garvas HocCevar
v. d. generalnega sekretarja

Priloga:
- Predlog Zakona o spremembi Zakona o zagotavljanju sredstev za investicije v prometno
infrastrukturo

Sklep prejmejo:

- Ministrstvo za infrastrukturo

- Ministrstvo za finance

- Sluzba vlade za zakonodajo

- Urad Vlade Republike Slovenije za komuniciranje
- Generalni sekretariat Vlade RS

2. Predlog za obravnavo predloga zakona po nujnem ali skrajSanem postopku v drzavhem
zboru z obrazlozitvijo razlogov:

Predlaga se obravnava predloga zakona po nujnem zakonodajnem postopku, da se preprecijo teZko
popravljive posledice za delovanje drzave. Namenska sredstva po veljavhem zakonu so
zagotovljena le do leta 2023, zato je nujno treba vzpostaviti pravho podlago za nadaljnje
zagotavljanje namenskih finan¢nih virov za prometno infrastrukturo. Ker leta 2023 preneha pravna
podlaga, ki omogoc¢a uporabo teh sredstev, je onemogoceno nacrtovanje finanénih obveznosti preko
leta 2023.

3.a Osebe, odgovorne za strokovno pripravo in usklajenost gradiva:

- Ale$ Miheli¢, drzavni sekretar
- dr. Anita GorSek, namestnica generalne direktorice Direktorata za kopenski promet




3.b Zunaniji strokovnjaki, ki so sodelovali pri pripravi dela ali celothega gradiva:

Pri pripravi gradiva niso sodelovali zunaniji strokovnjaki.

4. Predstavniki vlade, ki bodo sodelovali pri delu drzavnega zbora:

Pri delu DrZzavnega zbora in njegovih delovnih teles bodo sodelovali:

- Jernej Vrtovec, minister za infrastrukturo;

- AlesS Miheli¢, drzavni sekretar,

- Blaz KoSorok, drzavni sekretar;

- Monika Pintar Mesari¢, generalna direktorica Direktorata za kopenski promet,

- dr. Anita GorSek, namestnica generalne direktorice Direktorata za kopenski promet,
- Ljiliana Herga, direktorica Direkcije Republike Slovenije za infrastrukturo

5. Kratek povzetek gradiva:

S predlogom zakona se zagotavlja pravna podlaga za zagotavljanje namenskih sredstev za
investicije in vzdrzevanje prometne infrastrukture.

6. Presoja posledic za:

a) javnofinan¢na sredstva nad 40.000 EUR v teko¢em in DA/NE
naslednjih treh letih
Za izvedbo zakona ni potrebno nacrtovanje novih
(dodatnih) proracunskih sredstev.
b) usklajenost slovenskega pravnega reda s pravnim redom
i DA/NE
Evropske unije
c) administrativne posledice DA/NE
¢) gospodarstvo, zlasti mala in srednja podjetja ter
konkuren¢nost podjetij DA/NE
d) okolje, vkljuéno s prostorskimi in varstvenimi vidiki
DA/NE
e) socialno podrocje DA/NE
f) dokumente razvojnega nacrtovanja:
— nacionalne dokumente razvojnega nacrtovanja
— razvojne politike na ravni programov po strukturi
. N Y DA/NE
razvojne klasifikacije programskega proracuna
— razvojne dokumente  Evropske unije in
mednarodnih organizacij

7.a Predstavitev ocene finan¢nih posledic nad 40.000 EUR:
(Samo Ce izberete DA pod tocko 6.a.)
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I. Ocena finanénih posledic, ki niso nacrtovane v sprejetem proracunu

Tekoce leto ()

t+1

t+2

t+3

Predvideno povecanje (+) ali
zmanjSanje (=) prihodkov
drzavnega proracuna

Predvideno povecanje (+) ali
zmanijS$anje (-) prihodkov
obcinskih proraCunov

Predvideno povecanje (+) ali
zmanijS$anje (-) odhodkov
drzavnega proracuna

Predvideno povecanje (+) ali
zmanjS$anje (-) odhodkov
obcinskih proraCunov

Predvideno povecanje (+) ali
zmanjSanje (-) obveznosti za
druga javnofinancna sredstva

Il. Finan¢ne posledice za drzavni proracun

Il.a Pravice porabe za izvedbo predlaganih reSitev so zagotovljene:

Ime proracunskega
uporabnika

Sifra in naziv ukrepa,
projekta

Sifra in
naziv
proracunske
postavke

Znesek za
tekoce leto
(t) (t=2018)

Znesek zat + 1

SKUPAJ

Il.b Manjkajoce pravice porabe bodo zagotovljene s prerazporeditvijo:

Ime proracunskega
uporabnika

Sifra in naziv ukrepa,
projekta

Sifra in
naziv
proracunske
postavke

Znesek za
tekoce leto

(t)

Znesek zat + 1

SKUPAJ

ll.c Naértovana nadomestitev zmanjSanih prihodkov in povec¢anih odhodkov prorac¢una:

Novi prihodki

Znesek za tekoce leto

(t)

Znesek zat+ 1

SKUPAJ

OBRAZLOZITEV:

I. Ocena financ¢nih posledic, ki niso na¢rtovane v sprejetem proracunu
V zvezi s predlaganim vladnim gradivom se navedejo predvidene spremembe (povecanje,

zmanjSanje):

prihodkov drZzavnega prorac¢una in ob¢inskih proracunov,

— odhodkov drZzavnega proracuna, ki niso nacrtovani na ukrepih oziroma projektih sprejetih

proracunov,

— obveznosti za druga javnofinanéna sredstva (drugi viri), ki niso nacrtovana na ukrepih
oziroma projektih sprejetih proracunov.

Il. Finan¢ne posledice za drzavni proracun
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Prikazane morajo biti financne posledice za drzavni proracun, ki so na proracunskih postavkah
nacértovane v dinamiki projektov oziroma ukrepov:

ll.a Pravice porabe za izvedbo predlaganih reSitev so zagotovljene:
Navedejo se proracunski uporabnik, ki financira projekt oziroma ukrep; projekt oziroma ukrep, s
katerim se bodo dosegli cilji vladnega gradiva, in proraunske postavke (kot proracunski vir
financiranja), na katerih so v celoti ali delno zagotovljene pravice porabe (v tem primeru je nujna
povezava s tocko Il.b). Pri uvrstitvi novega projekta oziroma ukrepa v nacrt razvojnih programov
se navedejo:
— proracunski uporabnik, ki bo financiral novi projekt oziroma ukrep,
— projekt oziroma ukrep, s katerim se bodo dosegli cilji viadnega gradiva, in
— proracunske postavke.
Za zagotovitev pravic porabe na proracunskih postavkah, s katerih se bo financiral novi projekt
oziroma ukrep, je treba izpolniti tudi tocko Il.b, saj je za novi projekt oziroma ukrep mogoce
zagotoviti pravice porabe le s prerazporeditvijo s proracunskih postavk, s katerih se financirajo ze
sprejeti oziroma veljavni projekti in ukrepi.

ll.b Manjkajoce pravice porabe bodo zagotovljene s prerazporeditvijo:
Navedejo se proracunski uporabniki, sprejeti (veljavni) ukrepi oziroma projekti, ki jih proracunski
uporabnik izvaja, in proradunske postavke tega proracunskega uporabnika, ki so v dinamiki teh
projektov oziroma ukrepov ter s katerih se bodo s prerazporeditvijo zagotovile pravice porabe za
dodatne aktivnosti pri obstoje€ih projektih oziroma ukrepih ali novih projektih oziroma ukrepih,
navedenih v tocki Il.a.

ll.c Nacrtovana nadomestitev zmanjSanih prihodkov in povecanih odhodkov

proracuna:
Ce se povedani odhodki (pravice porabe) ne bodo zagotovili tako, kot je doloéeno v togkah Il.a in
Il.b, je povec€anje odhodkov in izdatkov prorauna mogoce na podlagi zakona, ki ureja izvrSevanje
drzavnega proracuna (npr. priliv namenskih sredstev EU). Ukrepanje ob zmanj$anju prihodkov in
prejemkov proracuna je doloCeno z zakonom, ki ureja javne finance, in zakonom, ki ureja
izvrSevanje drzavnega proracuna.

7.b Predstavitev ocene finanénih posledic pod 40.000 EUR:

8. Predstavitev sodelovanja z zdruzenji ob¢in:

Vsebina predlozenega gradiva (predpisa) vpliva na: DA/NE
- pristojnosti obgin,
- delovanje obdin,
- financiranje obcin.

Gradivo (predpis) je bilo poslano v mnenje:
— Skupnosti ob¢in Slovenije SOS: DA/NE
—  Zdruzenju ob¢in Slovenije ZOS: DA/NE
—  Zdruzenju mestnih obc¢in Slovenije ZMOS: DA/NE

9. Predstavitev sodelovanja javnosti:

Gradivo je bilo predhodno objavljeno na spletni strani predlagatelja: DA/NE

Gradivo je bilo objavljeno na spletni strani e-demokracija

10. Pri pripravi gradiva so bile upostevane zahteve iz Resolucije o

cLo . DA/NE
normativni dejavnosti:
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11. Gradivo je uvr§€eno v delovni program vilade: | DA/NE

Jernej Vrtovec
MINISTER

Priloga:
- Predlog Zakona o spremembi Zakona o zagotavljanju sredstev za investicije v prometno infrastrukturo
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Priloga

PREDLOG
NUJNI POSTOPEK
EVA 2022-2430-0031

ZAKON
O SPREMEMBI ZAKONA O ZAGOTAVLJANJU SREDSTEV ZA INVESTICIJE V
PROMETNO INFRASTRUKTURO

. UVOD

Dobra prometna infrastruktura je eden od pogojev za enakomeren razvoj Slovenije in
omogoca primerno oskrbo gospodarstva ter mobilnost prebivalstva. Republika Slovenija
ima zaradi svoje geografske lege in geoloskih znacilnosti zelo razvejano prometno mrezo.
Prevladuje prevoz po cestah, v zadnjih letih pa se vec€ja pozornost posveca ZelezniSkemu
prometu.

Direkcija Republike Slovenije za infrastrukturo, ki je organ v sestavi Ministrstva za
infrastrukturo, je pristojna za zagotavljanje virov v investicije in investicijsko vzdrzevanje
drzavnih cest in javne ZelezniSke infrastrukture, ter za redno vzdrzevanje drzavnih cest. Za
ta namen sklepa dolgoro¢ne pogodbe za izvedbo del. UCinkovito nacrtovanje in izvajanje
del, ki omogocajo infrastrukturo v ustreznem stanju ter izgradnja nove infrastrukture terjata
sistem, ki omogoca, da se sredstva lahko nacrtujejo za vecC let vhaprej. Zagotovitev
namenskih sredstev je najucinkovitejSi naCin za dolgoro¢no planiranje investicij na
podrocju prometne infrastrukture, kjer je izvajanje investicij kontinuirano, prav tako tudi
obseg potrebnih sredstev.

|z tega razloga je bil v letu 2010 sprejet Zakon o zagotavljanju sredstev za investicije v
javno Zeleznisko infrastrukturo (Uradni list RS, &t. 28/10). Zakon je predvideval
zagotavljanje namenskih sredstev do leta 2023, kot predvidena vira pa je dolocil letno
dajatev za uporabo vozil v cestnem prometu in koncesijsko dajatev Luke Koper d. d., ki
pripada Republiki Sloveniji. V letu 2012 je bila z Zakonom za uravnotezenje javnih financ
(Uradni list RS, §t. 40/12) uporaba prej navedenih namenskih sredstev razSirjena na
celotno prometno infrastrukturo, torej tudi na drzavno cestno infrastrukturo. Pri tem gre za
glavne in regionalne ceste, torej ceste, katerih investitor in upravljavec je Direkcija
Republike Slovenije za infrastrukturo. Za izgradnjo in vzdrZevanje avtocest in hitrih cest je
namre¢ pristojen koncesionar druzba DARS, d. d.

Veljavnost Zakona o zagotavljanju sredstev za investicije v prometno infrastrukturo je
omejena do leta 2023. Viri, zagotovljeni v veljavhem zakonu, so namenjeni za izvedbo
investicij in vzdrzevanja prometne infrastrukture v skladu z Na&rtom razvojnih programov
drzavnega proracuna.

Zagotavljanje virov za prometno infrastrukturo je nujno treba urediti na nacin, ki namenske
uporabe predvidenih virov ne bo ¢asovnho omejeval. Resolucija o nacionalnem programu
razvoja prometa v Republiki Sloveniji za obdobje do leta 2030 (Uradni list RS, §t. 75/16 in
90/21), ki je bila lani pomembno dopolnjena, namre¢ dolgoro€no ureja investicije v ceste in

Stran 6 od 15



Zeleznice. Skladno z Vizijo 2050+, ki jo je sprejela Vlada Republike Slovenije, pa bo treba
v naslednjih desetletij znatno povecati vlaganja v nove proge.

Nacionalni program razvoja prometa v Republiki Sloveniji do leta 2030 tako predstavlja
vsebinsko podlago za zagotavljanje rednih in stabilnih virov financiranja, kar bi omogocilo
konstantno vzdrzevanje in ohranjanje obstojeCe infrastrukture ter istoasno investicijsko
razvojno dejavnost, kot tudi vzporeden razvoj storitev prometnega sektorja. Zato je nujno,
da za izvedbo investicij in vzdrzevanja prometne infrastrukture namenski viri financiranja
niso ¢asovno omejeni, saj je le tako mogoCe zagotavljati realno srednjeroCno in
dolgoroéno nadrtovanje investicij in vzdrZzevanja prometne infrastrukture. Se zlasti se
nujnost zagotavljanja namenskih virov financiranja investicij in investicijskega vzdrzevanja
prometne infrastrukture pokaze v C€asu gospodarske in finanéne krize, ko zaradi
pomanjkanja financnih sredstev prihaja do njihovega prerazporejanja v okviru integralnega
proracuna. To obi¢ajno privede do upocCasnitve izvajanja investicij oziroma celo do
prekinitve izvajanja tistih investicij, ki se zaradi kompleksnosti in obsega izvajajo vec let.

2. CILJI, NACELA IN POGLAVITNE RESITVE PREDLOGA ZAKONA
2.1 CILJI

S predlaganim zakonom se odpravlja Casovna omejenost obstojeCih namenskih
prihodkov, ki se Ze namenjajo za investicije in vzdrzevanje prometne infrastrukture (letna
dajatev za uporabo vozil v cestnem prometu in koncesijska dajatev Luke Koper, d. d., ki
pripada Republiki Sloveniji). S tem bo zagotovljeno realno srednjero¢no in dolgoro&no
nacrtovanje investicij in vzdrzevanja prometne infrastrukture.

2.2 NACELA

Predlog zakona uposteva zlasti naslednja nacela:

- povezava vira sredstev z namenom, za katerega se viri uporabljajo,
- sistemska stabilnost in dolgoro¢nost vira sredstev,

- pregledna in odgovorna poraba namenskih sredstev.

2.3 POGLAVITNE RESITVE

Poglavitna reSitev predloga zakona je odprava Casovne omejitve namenske porabe
sredstev iz naslova letne dajatve za uporabo vozil v cestnem prometu ter koncesijske
dajatve Luke Koper d.d. ki je prihodek Republike Slovenije.

3. OCENA FINANCNIH POSLEDIC PREDLOGA ZAKONA ZA DRZAVNI PRORACUN IN
DRUGA JAVNA FINANCNA SREDSTVA

Predlog zakona nima finanénih posledic za drzavni proracun. S predlogom zakona se
namre¢ ne ustvarjajo dodatne oziroma nove finanéne obveznosti, niti novi viri za njihovo
financiranje. Obstojeci viri bi se v vsakem primeru stekali v prora¢un, ureja se le njihova
namenska uporaba.
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Predlog zakona nima posledic za druga javnofinan¢na sredstva.

4. NAVEDBA, DA SO SREDSTVA ZA IZVAJANJE ZAKONA V DRZAVNEM
PRORACUNU ZAGOTOVLJENA, CE PREDLOG ZAKONA PREDVIDEVA PORABO
PRORACUNSKIH SREDSTEV V OBDOBJU, ZA KATERO JE ZE BIL SPREJET
DRZAVNI PRORACUN

Predlog zakona ne predvideva porabe novih oziroma dodatnih proracunskih sredstev v
obdobju, za katero je Ze bil sprejet drzavni proracun.

5. PRIKAZ UREDITVE V DRUGIH PRAVNIH SISTEMIH IN PRILAGOJENOSTI
PREDLAGANE UREDITVE PRAVU EVROPSKE UNIJE

Predlog zakona ni predmet usklajevanja s pravom Evropske unije (v nadaljnjem besedilu:
EU).

5.1 CESKA

Ceska je pomembna tranzitna drzava (na avtocestnem omrezju je 20 % tranzitnega
prometa). Zelo visoka je tudi gostota ZelezniSkega omrezja, vendar omrezje zahteva
precejSnjo modernizacijo. Zato je pomemben razvoj in vzdrZevanje celotnega
infrastrukturnega omrezja. Dodatne nalozbe so potrebne predvsem na ZelezniSkem
omrezju. Z vidika EU pa je Se posebej poudarek na dokon€anju jedrnega omrezja do leta
2030. ObstojeCe nalozbene vrzeli so vedinoma povezane s kakovostjo in standardi
infrastrukture. Manjkajo tudi pomembne ¢ezmejne ZelezniSke in cestne povezave ter
celinske plovne poti, kot sta Opole (PL)-Ostrava (CZ), Katovice (PL)-Ostrava (CZ), Brno
(CZ)-Wien-Schwechat (AT).

Ceska financira vlaganja v prometno infrastrukturo iz razlié¢nih virov. Neposredni viri
vkljuCujejo cestnine na cestah in pristojbine za uporabo Zeleznic. ProraCunski viri so
sestavljeni iz cestnega davka, dodeljenega dela troSarin na mineralna olja in sredstev
drzavnega proracuna. Drzava se tudi zadolzuje (izdane obveznice in posojila Evropske
investicijske banke), ve€inoma so projekti na TEN omrezju sofinancirani tudi s sredstvi EU.

Na Ceskem je ustanovljen poseben drzavni infrastrukturni sklad za sofinanciranje EU
projektov z lastnimi sredstvi, opravljanje nadzora tehni¢ne dokumentacije EU projektov in
gradbenih del, usklajevanje aktivnosti v zvezi s spremljanjem in financiranjem projektov,
usklajevanje in nacrtovanje pregledov na gradbiscih, izvajanje nalog v procesu tehnic¢ne
pomoci, ki so osredotoCene na izboljSanje sposobnosti zaposlenih in reSevanje ozkih grl v
upravi, proizvodnjo in distribucijo vinjet, pripravo metodoloskih dokumentov in podatkovnih
baz stroSkov za gradnjo prometne infrastrukture ter uvajanje BIM (Building Information
Management / Modeling). Drzavni infrastrukturni sklad na letni ravni razpolaga povpre¢no z
okoli 4-5 milijardami evrov, ki pa jih namenja za ceste, Zeleznice in notranje plovne poti.

5.2 POLJSKA

Na Poljskem so med Zelezniskimi infrastrukturnimi projekti prednostne investicije v
nadgradnjo obstojeCih povezav, odpravljanje ozkih grl in dvig tehni¢nih standardov.
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Nezadostna infrastruktura tudi ovira razvoj pomorskih pristaniS¢ in celinskih plovnih poti. Prav
tako Poljska nima celovite mreze avtocest in hitrih cest, ki bi povezovala vecCja mesta in
industrijska obmocja.

Cestno omreZje se sicer izboljSuje, toda nacionalni program gradnje cest in zagotavljanje
sredstev za njihovo financiranje sta pogosto predmet nenadnih sprememb. Naceloma je
izbira prednostnih nalog programa v skladu z rastjo povprasevanja po prometu in zahtevami
glede evropske povezljivosti, tako da so potrebe po mobilnosti severnih regij velikokrat
obravnavane le delno.

Na Poljskem od leta 2004 deluje drzavni cestni sklad, ki je bil ustanovljen zaradi
ucinkovitejSega pridobivanja in upravljanja investicij za gradnjo cest. Najpomembnejsi
prihodek sklada predstavljajo prihodki iz troSarin na pogonska goriva. Druge prihodke sklada
predstavljajo posojila, sredstva iz skladov EU in cestnine.

5.3 NIZOZEMSKA

Nizozemska je ena od glavnih vstopnih tock v Evropo, zato je zelo pomembno, da ima
odli¢no infrastrukturo pristaniS¢, letaliS¢ in cest. Drzava veliko vlaga v drzavno prometno
infrastrukturno omrezje.

Za nacrtovanje prometne infrastrukture je pristojno ministrstvo za infrastrukturo in
okolje, agencija Rijkswaterstaat pa je odgovorna za implementacijo politike. Vecje
nalozbe v prometno infrastrukturo so posledica strogega procesa nacrtovanja (t.i.
postopek MIRT: Meerjarenprogramma Infrastructuur, Ruimte en Transport — vecletni
program za infrastrukturo, prostor in promet). Preden se sprejme odloditev za vlaganje v
infrastrukturo, se o predlogih in nacrtih razpravlja in dogovarja z ob&inami in vladami
provinc.

Za financiranje infrastrukturnih projektov je vlada ustanovila poseben sklad, namenjen
zagotavljanju dodatnega denarja za infrastrukturna dela, ne da bi imel prevelik vpliv na
drzavni proracun. Sklad sestavljajo prihodki od prodaje zemeljskega plina in morebitnih
preseznih davénih sredstev. Obstajajo tudi nacrti za pridobitev dodatnih prihodkov z gradnjo
cestninskih cest in posebnih placilnih poti.

6. PRESOJA POSLEDIC, KI JIH BO IMELO SPREJETJE ZAKONA

6.1 Presoja administrativnih posledic

a) Presoja administrativnih posledic v postopkih ali poslovanju javne uprave
pravosodnih organov:

Predlog zakona nima administrativnih posledic v postopkih ali poslovanju javne uprave ali
pravosodnih organov.

b) Presoja administrativnih posledic pri obveznostih strank do javne uprave
pravosodnih organov:

Predlog zakona nima posledic pri obveznostih strank do javne uprave ali pravosodnih organov.
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6.2 Presoja posledic za okolje, vkljuéno s prostorskimi in varstvenimi vidiki:
Predlog zakona nima neposrednih posledic za okolje.

6.3 Presoja posledic za gospodarstvo:
Predlog zakona ima pozitivhe posledice za gospodarstvo, saj se omogoca stabilno izvajanje
investicij.

6.4 Presoja posledic za socialno podrocje:
Predlog zakona ima pozitivne posledice za socialno podroc€je, saj dobre prometne povezave
omogocajo vecjo mobilnost in lazjo zaposljivost.

6.5 Presoja posledic za dokumente razvojnega naértovanja:

Predlog zakona nima posledic za dokumente razvojnega nacrtovanja, omogoca pa njihovo
izvajanje.

6.6 Presoja posledic za druga podrocja

Predlog zakona nima posledic za druga podrocja.

6.7 lzvajanje sprejetega predpisa:
a) Predstavitev sprejetega zakona:

Posebna predstavitev zakona ne bo potrebna.
b) Spremljanje izvajanja sprejetega predpisa:
Izvajanje predpisa se bo zagotavljalo kot do sedaj, v skladu s predpisi o javnih financah in
nadzoru nad porabo proraCunskih sredstev.
6.8 Druge pomembne okoliS€ine v zvezi z vprasaniji, ki jih ureja predlog zakona
V zvezi s predlogom zakona ni drugih pomembnih okoliScin.
7. PRIKAZ SODELOVANJA JAVNOSTI PRI PRIPRAVI PREDLOGA ZAKONA:
8. PODATEK O ZUNANJEM STROKOVNJAKU OZIROMA PRAVNI OSEBI, KI JE
flgl\DnIIEEIr:l?VALA PRI PRIPRAVI PREDLOGA ZAKONA, IN ZNESKU PLACILA ZA TA

Pri pripravi zakona niso sodelovali zunanji strokovnjaki oziroma pravne osebe.

9. PREDSTAVNIKI PREDLAGATELJA ZAKONA, KI BODO SODELOVALI PRI DELU
DRZAVNEGA ZBORA IN DELOVNIH TELES

Pri delu drzavnega zbora in njegovih delovnih teles bodo sodelovali:
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Jernej Vrtovec, minister za infrastrukturo;

AleS Mihelig, drzavni sekretar,

Blaz KoSorok, drzavni sekretar;

Monika Pintar Mesaric, generalna direktorica Direktorata za kopenski promet,

dr. Anita Gor3ek, namestnica generalne direktorice Direktorata za kopenski promet,
Ljiljana Herga, direktorica Direkcije Republike Slovenije za infrastrukturo.
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Il. BESEDILO CLENOV
1. élen

V Zakonu o zagotavljanju sredstev za investicije v prometno infrastrukturo (Uradni list RS,
st. 28/10, 85/11 in 40/12-ZUJF) se v 1. ¢lenu ¢&rta besedilo »v obdobju od leta 2010 do leta
2023«.

KONCNA DOLOCBA

2. Clen

Ta zakon zacgne veljati petnajsti dan po objavi v Uradnem listu Republike Slovenije.
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lll. OBRAZLOZITEV CLENOV
K 1. ¢lenu

V 1. ¢lenu se Crta del besedila, ki se nanaSa na obdobje uporabe zakona. S &rtanjem
zadevne dolo¢be velja namenska uporaba virov, doloenih z zakonom, za nedoloCen cas.

K 2. ¢lenu

Ta ¢len doloCa sploSen vakacijski rok, torej da zacne zakon veljati petnajsti dan po objavi v
Uradnem listu Republike Slovenije.
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IV. BESEDILO CLENOV, KI SE SPREMINAJO

1. ¢len

S tem zakonom se v proracunu Republike Slovenije doloci nacin zagotavljanja namenskih sredstev
za izvedbo investicij in vzdrzevanja prometne infrastrukture v obdobju od leta 2010 do leta 2023.
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V. PREDLOG, DA SE PREDLOG ZAKONA OBRAVNAVA PO NUJNEM
ZAKONODAJNEM POSTOPKU

Predlagatelj zakona v skladu s 143. ¢lenom Poslovnika drzavnega zbora (st. 92/07 —
uradno precis€eno besedilo, 105/10, 80/13, 38/17, 46/20, 105/21 — odl. US in 111/21)
predlaga, naj Drzavni zbor Republike Slovenije obravnava predlog zakona po nujnem
postopku, zato da se omogoci nadaljnja nemotena uporaba namenskih virov za
potrebe izvajanja investicij in vzdrzevanja prometne infrastrukture.

Ker veljavni zakon ureja namenska sredstva le do leta 2023, je trenutno
onemogoceno nacrtovanje investicijskih projektov in finanénih obveznosti, kar ima
posledice za delovanje drzave. Z zamudami pri nacrtovanju nastaja tezko popravljiva
Skoda za razvoj in vzdrzevanje prometne infrastrukture.

|z navedenih razlogov Vlada Republike Slovenije predlaga obravnavo predloga
zakona po nujnem postopku, saj gre za preprecitev tezko popravljivih posledic za
delovanje drzave.
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