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ZAKON O SPREMEMBI ZAKONA O SPREMEMBAH IN DOPOLNITVAH ZAKONA O CESTNINJENJU

I. UVOD

1. OCENA STANJA IN RAZLOGI ZA SPREJETJE ZAKONA

Cestnino in cestninjenje osebnih in tovornih vozil ureja Zakon o cestninjenju (Uradni list RS, št. 24/15, 41/17 in 158/20).

Na podlagi zakonskih določb cestnino in cestninjenje podrobneje ureja Uredba o cestninskih cestah in cestnini. Ta uredba določa cestninske ceste v Republiki Sloveniji, prevozne razdalje na njih in cestninske razrede, pri čemer se upošteva največja dovoljena masa vozil. Višino cestnine v neto znesku brez davka na dodano vrednost na kilometer prevozne razdalje cestninske ceste določi Vlada Republike Slovenije za vse cestninske ceste istega upravljavca v enakem znesku ne glede na dejanske stroške posameznega odseka cestninskih cest, ki so lahko različni. Vlada Republike Slovenije mora imeti pri odločanju o višini cestnine podatke o stroških razvoja in gradnje cestninskih cest v upravljanju posameznega upravljavca, stroških obratovanja cestninskih cest v njegovem upravljanju in druge pomembne podatke, potrebne za odločitev o višini cestnine. Ta se ob upoštevanju višine cestnine, ki jo za kilometer prevozne razdalje določi Vlada Republike Slovenije, za posamezne odseke cestninskih cest določi v ceniku cestnine, ki je akt upravljavca cestninskih cest. Cenik cestnine mora biti pred začetkom veljavnosti objavljen v Uradnem listu RS, pred objavo pa mora upravljavec cestninskih cest pridobiti zanj soglasje Vlade Republike Slovenije.

Zakon o cestninjenju, ki je bil sprejet in uveljavljen leta 2015, je na enem mestu uredil cestninjenje vozil do 3.500 kg največje dovoljene mase, za katera se cestnina plačuje glede na določen čas uporabe cestninske ceste, in cestninjenje vozil nad 3.500 kg največje dovoljene mase, za katera se cestnina plačuje glede na prevoženo razdaljo po cestninski cesti. Zakon je zagotovil tudi pravno podlago za uvedbo nekaterih novih organizacijskih, funkcijskih in tehničnih metod, ki so potrebne za zagotavljanje interoperabilnosti cestninskega sistema v Sloveniji z drugimi cestninskimi sistemi v Evropski uniji, vključno z opredelitvijo nadzornih pristojnosti pri izvajanju tega in drugih predpisov o cestninjenju. V okviru cestninjenja glede na prevoženo razdaljo je posebej urejeno cestninjenje v prostem prometnem toku, ki ga je Slovenija uvedla 1. aprila 2018. Gre za sistem cestninjenja, pri katerem ni več potrebno ustavljanje na cestninskih postajah in je usklajen z zakonodajo Evropske unije s tega področja. 

Z Zakonom o spremembah in dopolnitvah Zakona o cestninjenju (Uradni list RS, št. 158/20) so se nadgradile zakonske določbe, ki izhajajo iz Direktive 2019/520/EU o interoperabilnosti cestninskih sistemov ter lažji čezmejni izmenjavi informacij. Na ta način je omogočena učinkovitejša interoperabilnost elektronskih cestninskih sistemov v Skupnosti, poleg tega bo nov sistem mednarodne izmenjave podatkov, ki bo v praksi zaživel predvidoma konec leta 2021, omogočal večji nadzor nad kršitelji oziroma učinkovitejšo izterjavo neplačane cestnine. Prav tako so se z omenjeno novelo Zakona o cestninjenju vzpostavili pogoji za cestninjenje vozil do 3.500 kg največje dovoljene mase z elektronsko vinjeto, ki bo omogočila digitalizirano in deloma pravičnejše plačilo cestnine za uporabo cestninskih cest. Z novelo Zakona o cestninjenju je predvideno, da se cestninjenje z elektronsko vinjeto za vozila do 3.500 kg največje dovoljene mase uvede s 1. decembrom 2021. 
Družba DARS, d. d., je na podlagi sklepa Vlade RS z dne 20. avgusta 2020, ki določa, da izvede vse potrebno, da bo sistem elektronske vinjete vzpostavljen do 1. decembra 2021, dne 4. septembra 2020 objavila javni razpis za izbiro izvajalca na portalu javnih naročil. Družba DARS, d. d., je v roku za oddajo ponudb prejela tri ponudbe. Zoper odločitev družbe DARS, d. d., o izbiri izvajalca, ki je bila sprejeta 29. januarja 2021, sta bila na Državno revizijsko komisijo za revizijo postopkov oddaje javnih naročil (v nadaljnjem besedilu: DKOM) vložena dva revizijska zahtevka, o katerih je DKOM odločil 10. maja 2021. Revizijska zahtevka obeh predlagateljev sta bila zavrnjena kot neutemeljena. 

Družba DARS, d. d., je takoj po odločitvi DKOM, pričela s postopki za sklenitev pogodbe z izbranim ponudnikom in aktivnostmi za vzpostavitev sistema cestninjenja z elektronsko vinjeto. Ker je zaradi vloženih revizijskih zahtevkov prišlo do zamude pri sklenitvi pogodbe z izbranim izvajalcem, sistema elektronske vinjete ni več mogoče v celoti vzpostaviti v roku, ki ga določa Zakon o spremembah in dopolnitvah Zakona o cestninjenju, to je s 1. decembrom 2021, zato je treba ustrezno spremeniti prehodno določbo 34. člena omenjene novele zakona.   
2. CILJI, NAČELA IN POGLAVITNE REŠITVE PREDLOGA ZAKONA

2.1 Cilji 

Cilj predlaganega zakona je sprememba začetka izvajanja cestninjenja vozil do 3.500 kg največje dovoljene mase z elektronsko vinjeto glede na novo nastala dejstva po uveljavitvi Zakona o spremembi Zakona o spremembah in dopolnitvah Zakona o cestninjenju (Uradni list RS, št. 158/20).

2.2 Načela 

Načela predlagane spremembe zakona se ne razlikujejo od načel, ki so bila podana ob sprejetju prvotnega Zakona o cestninjenju iz leta 2015.

2.3 Poglavitne rešitve 

a) Predstavitev predlaganih rešitev

Poglavitne rešitve predloga zakona so:

· začetek cestninjenja vozil do 3.500 kg največje dovoljena mase z letno in polletno elektronsko vinjeto s 1. decembrom 2021;

· začetek cestninjenja vozil do 3.500 kg največje dovoljena mase z mesečno in tedensko  elektronsko vinjeto s 1. februarjem 2022;

· možnost uporabe cestninskih cest v obdobju od 1. decembra 2021 do 31. januarja 2022 z mesečno ali tedensko vinjeto, ki jo izda upravljavec cestninskih cest v obliki nalepke.

b) Normativna usklajenost predloga zakona:

Zakon je usklajen z veljavnim pravnim redom in zakonodajo Evropske unije ter splošno veljavnimi načeli mednarodnega prava in mednarodnimi pogodbami, ki obvezujejo Republiko Slovenijo.
c) Usklajenost predloga zakona:

Predlog zakona je bil 18. avgusta 2021 objavljen na spletnem portalu e-Demokracija. Ker predlog zakona ne posega na področje delovanja samoupravnih lokalnih skupnosti, usklajevanje z njimi ni bilo potrebno. Glede na dejstvo, da se sprememba zakona v izvedbeni fazi nanaša na delovno področje slovenskega upravljavca cestninskih cest, je bilo besedilo zakona predhodno usklajeno z družbo DARS, d. d.

3. OCENA FINANČNIH POSLEDIC PREDLOGA ZAKONA ZA DRŽAVNI PRORAČUN IN DRUGA JAVNA FINANČNA SREDSTVA 

Predlog zakona nima finančnih posledic za državni proračun in druga javna finančna sredstva. 

4. NAVEDBA, DA SO SREDSTVA ZA IZVAJANJE ZAKONA V DRŽAVNEM PRORAČUNU ZAGOTOVLJENA, ČE PREDLOG ZAKONA PREDVIDEVA PORABO PRORAČUNSKIH SREDSTEV V OBDOBJU, ZA KATERO JE BIL DRŽAVNI PRORAČUN ŽE SPREJET

Predlog zakona ne predvideva porabe proračunskih sredstev, saj upravljavec cestninskih cest svoje naloge na področju cestninjenja financira s prihodki iz naslova cestnin. 

5. PRIKAZ UREDITVE V DRUGIH PRAVNIH SISTEMIH IN PRILAGOJENOSTI PREDLAGANE UREDITVE PRAVU EVROPSKE UNIJE

5.1 Primerjalno pravni prikaz

5.1.1 Zvezna republika Nemčija

V Nemčiji je obravnavano področje urejeno z Zakonom o zaračunavanju pristojbin po prevoženi razdalji za uporabo zveznih avtocest s težkimi tovornimi vozili (v nadaljnjem besedilu: zakon). Zakon določa obveznost plačila cestnine za težka tovorna vozila, razen za avtobuse, vozila oboroženih sil in policijskih organov, vozila za vzdrževanje cest in vozila z nalogami, podobnimi že naštetim. Smiselno enake oprostitve plačila cestnine pozna tudi naša zakonodaja. Višina cestnine je odvisna od dolžine vozila ali skupine vozil, števila osi vozila ali skupine vozil in emisijskega razreda vozila EURO (podobno je tudi v slovenski pravni ureditvi). Višino cestnine določi zvezna vlada, za kar potrebuje soglasje zveznega sveta (po predlaganem zakonu določi cestninske razrede Vlada Republike Slovenije). 

Zvezni urad za tovorni promet lahko ureditev in delovanje sistema prenese na zasebnika (upravljavca). Izvajanje predpisov nadzira zvezni urad za tovorni promet, ob izvajanju carinskih nadzornih ukrepov pa lahko izvajanje predpisov nadzorujejo tudi carinski organi. Naloge in pristojnosti zveznega urada za tovorni promet in carinskih organov v zvezi z nadzorom so podobne pristojnostim naših nadzornih organov glede nadzora nad cestninjenjem. Pri nas mora upravljavec cestninskih cest po javnem pooblastilu opravljati nadzor nad cestninjenjem, za kar ima v zakonu posebej določena pooblastila (t. i. cestninski nadzorniki), pomoč pa mora zagotoviti tudi policija. V Nemčiji podobno kot v slovenskem predlogu Zakona o cestninjenju poznajo možnost poznejšega zaračunavanja cestnine. Cestninski dolžnik (lastnik, imetnik vozila ali voznik) mora v Nemčiji plačati cestnino najpozneje pred uporabo avtocest z obveznostjo plačila cestnine ali izjemoma ob odlogu plačila na določeni datum. Nemški zakon, prav tako kakor naš, določa prekrške, globe in upravni organ, pristojen za odločanje v prekrškovnih zadevah (zvezni urad za tovorni promet).

5.1.2 Zvezna republika Avstrija

V Avstriji ureja cestninjenje Zvezni zakon o zaračunavanju cestnine na zveznih cestah (Zakon o cestnini na zveznih cestah 2002 – BStMG). Ta določa, da se cestnina lahko plačuje ali glede na posamezne prevožene odseke (torej glede na število prevoženih kilometrov – v tem primeru se praviloma plačuje z uporabo dovoljenih naprav za elektronsko cestninjenje) ali za določena obdobja (časovno omejena uporaba cest), po slovenskem predlogu zakona pa poznamo le cestninjenje glede na prevožene cestninske odseke, ne poznamo t. i. cestninjenja glede na določen čas uporabe cestninske ceste, razen za vozila, katerih največja dovoljena skupna masa ne presega 3.500 kg (osebna vozila in motorna kolesa). Cestninski upravičenec je zvezna država, lahko pa tudi delniška družba za financiranje avtocest in hitrih cest, cestninski dolžnik pa je voznik motornega vozila in imetnik registracije. Tudi Avstrija ima nekatere izjeme glede obveznosti plačevanja cestnine (npr. za vozila zvezne vojske, vozila s prednostjo). Za časovno omejeno uporabo cest se cestnina plača z namestitvijo ustrezne vinjete za posamezen cestninski razred vozila (v uporabi so letne, dvomesečne in desetdnevne vinjete), vzporedno pa je od novembra 2019 naprej v uporabi tudi sistem elektronske vinjete, ki omogoča digitalno plačilo uporabe cestninske ceste ter brez fizične namestitve klasične vinjete na vozilo. Veljavnost letne elektronske vinjete je enaka veljavnosti klasične vinjete, in sicer je vezana na posamezno koledarsko leto. V ceni ni razlike med klasično in elektronsko vinjeto. 

Pri plačevanju cestnine glede na prevoženo razdaljo določi zvezni minister za promet, inovacije in tehnologijo v soglasju z zveznim finančnim ministrom osnovno tarifo za cestnino glede na prevoženo razdaljo. Delniška družba za financiranje avtocest in hitrih cest v cestnem pravilniku določi cestne odseke in tarife na teh odsekih ter splošne pogoje uporabe cestninskih odsekov. Za nadzorovanje cestninjenja je odgovorna delniška družba za financiranje avtocest in hitrih cest, poleg tega lahko za sodelovanje pri izvajanju zakona določi organe za nadzor cestninjenja. Zakon vsebuje tudi kazenske določbe za na primer cestninske prevare in prekršitev dolžnosti ustavitve vozila ter določa denarno kazen za kršitev (pobrana denarna kazen pripada delniški družbi za financiranje avtocest in hitrih cest ter javnopravnim teritorialnim skupnostim, ki financirajo te organe nadzora). Kot pristojni organ po tem zakonu velja okrajni upravni organ, po slovenskem predlogu zakona pa o morebitnih prekrških odloča upravljavec cestninskih cest kot prekrškovni organ. Zvezni minister za promet, inovacije in tehnologijo z uredbo določi začetek zaračunavanja cestnine glede na prevoženo razdaljo po cestninskih cestah takoj, ko sta zagotovljena nemoten potek cestninjenja in varstvo osebnih podatkov.

5.1.3 Republika Italija

V Italiji ureja cestnine Zakon o cestah. Vsebuje določbe o dodatnih pristojbinah za delovne stroje in orodje, ki se uporabljajo pri prilagajanju cestne infrastrukture (gre za t. i. odškodnino za izrabo cestišča), ob neplačilu pa določa upravno kazen za kršitev teh določb. Organizacija prometa in označevanje cest sta v Italiji v pristojnosti ministrstva za infrastrukturo in promet (izdaja direktive s tega področja), pri čemer upošteva mnenje ministrstva za varovanje okolja in prostora (pri cestah, namenjenih vojaški infrastrukturi ali izključni uporabi vojske, pa mnenje teritorialne vojaške komande). Ministrstvo za infrastrukturo in promet tudi prilagaja pravilnike in izdaja dekrete za prilagoditev direktivam Evropske unije. Na ministrstvu za infrastrukturo in promet deluje tudi inšpektorat za promet kot operativni organ. 

Zakon določa tudi vedenje in dolžno ravnanje med vožnjo na avtocestah in glavnih medkrajevnih cestah. Kadar se plačuje cestnina na podlagi vstopnega listka, je določena tudi sankcija, če uporabnik tega listka ne pridobi – cestnina se obračuna od najbolj oddaljene vstopne cestninske postaje za pripadajoči razred vozila. Pri kršitvah določb o vedenju in dolžnem ravnanju med vožnjo na avtocestah so določene tudi upravne kazni (mogoča je tudi stranska sankcija odvzema vozniškega dovoljenja). Po zakonu mora biti v celotnem cestnem sistemu postavljena oprema za spremljanje, nadzor in razbiranje podatkov o prometu, za postavitev pa so odgovorne posebne ustanove, ki so lastnice cest (nadzor nad temi dejavnostmi opravlja ministrstvo za infrastrukturo in promet). Zakon ne določa podrobneje načina cestninjenja v Italiji in je splošnejši v primerjavi s slovenskim predlogom zakona.

5.1.4 Madžarska

Na Madžarskem je bil za vozila, katerih največja dovoljena masa presega 3.500 kg (težka tovorna vozila), uveden sistem elektronskega sistema cestninjenja HU-GO, ki je v uporabi od 1. 7. 2013 naprej. Cestnini se 6.500 km cestninskih cest, razdeljenih na 2.243 cestninskih odsekov. Za področje cestninjenja vozil, katerih največja dovoljena masa ne presega 3.500 kg (osebna vozila), je v veljavi sistem elektronske vinjete, ki vključuje motorna kolesa, osebna vozila in njihove prikolice ter tovorna vozila, avtodome in avtobuse, katerih največja dovoljena skupna masa ne presega 3.500 kg, in njihove prikolice. Višina cestnine je odvisna od cestninskega razreda vozila, ki je odvisen od števila sedežev in največje dovoljenje skupne mase vozila. Cestninski razred se določi na podlagi uradnega vpisa v prometnem dovoljenju posameznega motornega vozila. Pred kratkim je bila izvedena integracija s sistemom elektronskega sistema cestninjenja HU-GO, kar omogoča učinkovitejšo prepoznavo registrskih tablic tudi za osebna vozila ter posledično boljši nadzor in učinkovitejšo izterjavo neplačane cestnine.

5.2 Prilagojenost predlagane ureditve pravu Evropske unije

Predlog zakona je v celoti usklajen s pravnim redom Evropske unije.

6. PRESOJA POSLEDIC, KI JIH BO IMELO SPREJETJE ZAKONA

6.1 Presoja administrativnih posledic 

a) v postopkih oziroma poslovanju javne uprave ali pravosodnih organov: 

Zakon ne bo imel posledic za postopke javne uprave ali pravosodnih organov, saj ne uvaja novih postopkov ali administrativnih bremen.

b) pri obveznostih strank do javne uprave ali pravosodnih organov:

Zakon ne ustvarja nobenih dodatnih obveznosti strank do javne uprave ali pravosodnih organov. 

6.2 Presoja posledic na okolje, vključno s prostorskimi in varstvenimi vidiki

Zakon ne bo imel posledic na okolje in prostor.

6.3 Presoja posledic za gospodarstvo

Zakon ne ustvarja posledic za gospodarstvo. 
6.4 Presoja posledic za socialno področje

Zakon ne ustvarja posledic za socialno področje.

6.5 Presoja posledic za dokumente razvojnega načrtovanja

Zakon ne ustvarja posledic na dokumente razvojnega načrtovanja.

6.6 Presoja posledic za druga področja

Zakon ne ustvarja posledic za druga področja.

6.7 Izvajanje sprejetega predpisa

Sprejeti zakon bo objavljen na spletni strani Ministrstva za infrastrukturo, ki bo v okviru svojih pristojnosti tudi spremljalo izvajanje sprejetega predpisa.

7. Prikaz sodelovanja javnosti pri pripravi predloga zakona

Datum objave na spletni strani Ministrstva za infrastrukturo: 18. avgust 2021
Datum objave na spletnem portalu e-Demokracija: 18. avgust 2021
Gradivo je bilo posredovano v strokovno usklajevanje:

· Ministrstvu za finance,

· Ministrstvu za notranje zadeve,

· Ministrstvu za gospodarski razvoj in tehnologijo,

· Službi Vlade Republike Slovenije za zakonodajo,

· družbi DARS, d. d.
Gradivo je usklajeno z:

· Ministrstvom za finance,
· Ministrstvom za gospodarski razvoj in tehnologijo,
· Ministrstvom za notranje zadeve,

· Službo Vlade Republike Slovenije za zakonodajo,

· družbo DARS, d. d.
Predlog zakona je bil 18. avgusta 2021 posredovan v medresorsko usklajevanje in sočasno objavljen na spletnem portalu e-Demokracija. 

8. Podatek o zunanjem strokovnjaku oziroma pravni osebi, ki je sodelovala pri pripravi predloga zakona (osebno ime in naziv fizične osebe ali firma in naslov pravne osebe)

Zunanji strokovnjaki niti pravna oseba niso sodelovali pri pripravi predloga zakona.

9. Navedba, kateri predstavniki predlagatelja bodo sodelovali pri delu Državnega zbora in delovnih teles

· Jernej Vrtovec, minister za infrastrukturo,

· Aleš Mihelič, državni sekretar,

· Blaž Košorok, državni sekretar,

· Monika Pintar Mesarič, generalna direktorica Direktorata za kopenski promet,

· mag. Andreja Knez, sekretar, Direktorat za kopenski promet,
· mag. Simon Novak, sekretar, Direktorat za kopenski promet,
· Damijan Leskovšek, sekretar, Direktorat za kopenski promet.
II. BESEDILO ČLENOV
1. člen

V Zakonu o spremembah in dopolnitvah Zakona o cestninjenju (Uradni list RS, št. 158/20) se 34. člen spremeni tako, da se glasi:

»34. člen

(začetek izvajanja cestninjenja z elektronsko vinjeto) 

(1) Cestninjenje vozil do 3.500 kg NDM z elektronsko vinjeto se začne izvajati 1. decembra 2021.

(2) Ne glede na prejšnji odstavek se cestninjenje vozil do 3.500 kg NDM z mesečno in tedensko elektronsko vinjeto začne izvajati 1. februarja 2022. 

(3) V primeru iz prejšnjega odstavka je uporaba cestninskih cest v času od 1. decembra 2021 do 31. januarja 2022 mogoča z mesečno ali tedensko vinjeto, ki jo izda upravljavec cestninskih cest v obliki nalepke. Če se veljavnost mesečne ali tedenske vinjete v obliki nalepke izteče po 31. januarju 2022, je uporaba cestninskih cest ob predpisanem načinu njihove uporabe mogoča do poteka njihove veljavnosti. 
(4) Vinjete, ki jih do začetka izvajanja cestninjenja z elektronsko vinjeto izda upravljavec cestninskih cest v obliki nalepke, veljajo do poteka njihove veljavnosti.
(5) Do začetka izvajanja cestninjenja z elektronsko vinjeto oziroma do poteka veljavnosti vinjet, izdanih v obliki nalepke, se za cestninjenje vozil do 3.500 kg NDM uporabljajo določbe I. poglavja, 37., 38., 39., 40., 41., 42., 43., 44., 45., 50.a in 50.b člena Zakona o cestninjenju (Uradni list RS, št. 24/15 in 41/17).«.

KONČNA DOLOČBA

2. člen

(začetek veljavnosti)

Ta zakon začne veljati naslednji dan po objavi v Uradnem listu Republike Slovenije.

III. OBRAZLOŽITEV ČLENOV
K 1. členu
S predmetno določbo se določa začetek izvajanja cestninjenja z elektronsko vinjeto za vozila, katerih največja dovoljena masa ne presega 3.500 kg.

Cestninjenje prej omenjenih vozil z letno in polletno elektronsko vinjeto se začne izvajati s 1. decembrom 2021, medtem ko se cestninjenje z mesečno in tedensko elektronsko vinjeto začne izvajati 1. februarja 2022. V vmesnem obdobju, torej od 1. decembra 2021 do 1. februarja 2022 bodo imeli občasni uporabniki cestninskega omrežja na voljo tedenske in mesečne vinjete, ki jih upravljavec cestninskih cest izdaja v obliki nalepke. Pri tem je pomembno, da bodo vse vinjete, ki so že ali bodo do začetka izvajanja cestninjenja z elektronsko vinjeto izdane v obliki nalepke, veljale do poteka njihove veljavnosti. To pomeni, da bodo tudi tedenske in mesečne vinjete, katerih veljavnost se bo iztekla po 31. januarju 2022, ko se začne izvajati tudi cestninjenje z elektronsko tedensko in mesečno vinjeto, veljale do poteka njihove veljavnosti. Prav tako bodo do poteka njihove veljavnosti veljale polletne in letne vinjete, izdane za leto 2021.
Zamik pri začetku izvajanja cestninjenja vozil do 3.500 kg največje dovoljene mase z mesečno in tedensko elektronsko vinjeto je posledica dolgotrajnosti postopka javnega naročila za izbor izvajalca za vzpostavitev in delovanje sistema elektronske vinjete zaradi vloženih revizijskih zahtevkov na DKOM. Glede na to, da je DKOM o neutemeljenosti revizijskih zahtevkov odločil 10. maja 2021, je lahko družba DARS, d. d., šele po tem datumu pristopila k aktivnostim za sklenitev pogodbe z izbranim izvajalcem. Glede na vse aktivnosti, ki so potrebne za uvedbo elektronske vinjete, bo izbrani izvajalec do 1. decembra 2021 vzpostavil cestninjenje z letno in polletno elektronsko vinjeto. Gre za dolgoročne vinjete, ki jih uporabljajo zlasti pogosti uporabniki cestninskega omrežja, pri čemer je treba upoštevati, da so letne vinjete za leto 2021 veljavne do 31. januarja 2022, zato je pričakovati, da se bodo ti uporabniki v večini primerov odločali za nakup letne elektronske vinjete ob izteku veljavnosti letnih vinjet za 2021 (razen v primeru npr. nakupa novega avtomobila ali menjave avtomobila). Ob upoštevanju dejstva, da so polletne vinjete predvidene zgolj za motorna kolesa in da se lastniki motornih koles praviloma odločajo za njihov nakup v pomladnih mesecih (trajanje motoristične sezone je omejeno na okvirno šest mesecev), ni pričakovati posebnega interesa za njihov nakup v zimskih mesecih. 
Izbrani izvajalec bo uspel zagotoviti celovit in učinkovit nadzorni sistem elektronskih vinjet šele s 1. februarjem 2022, zato bo upravljavec cestninskih cest v vmesnem obdobju, torej od 1. decembra 2021 do 1. februarja 2022, izdajal kratkoročne vinjete (tedenske in mesečne vinjete) v obliki nalepke (enako kot sedaj). Na ta način se bo lahko nadzor nad občasnimi uporabniki cestninskega omrežja, ki predstavljajo pomemben delež prihodkov upravljavca cestninskih cest, izvajal še vedno na enak način kot sedaj. S tem bo preprečen izpad prihodkov upravljavca cestninskih cest, ki bi bil lahko posledica zlorab zaradi neustreznega nadzora nad elektronskimi vinjetami. 

Izpada prihodkov upravljavca cestninskih cest zaradi nepopolnega nadzora nad letnimi in polletnimi elektronskimi vinjetami v obdobju od 1. decembra 2021 do 1. februarja 2022 ni pričakovati.
K 2. členu

Ta člen določa vacatio legis.

IV. BESEDILO ČLENOV, KI SE SPREMINJAJO

34. člen


(1) Cestninjenje vozil do 3.500 kg NDM z elektronsko vinjeto se začne izvajati 1. decembra 2021.
(2) Do začetka izvajanja cestninjenja z elektronsko vinjeto se za cestninjenje vozil do 3.500 kg uporabljajo določbe I. poglavja, 37., 38., 39., 40., 41., 42., 43., 44., 45., 50.a in 50.b člena Zakona o cestninjenju (Uradni list RS, št. 24/15 in 41/17).
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